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Termos de uso:

Embora as recomendacoes fornecidas nesta publicacdo ("Diretriz Técnica") tenham
sido elaboradas usando as melhores informacdes disponiveis atualmente, elas
constituem meramente uma orientacdo a ser usada por conta e risco do usuario.
Nenhuma responsabilidade é aceita pelo IBP - Instituto Brasileiro de Petréleo, pelos
membros do IBP ou por qualquer pessoa, empresa, corporacao ou organizacao (que
ou que tenha estado de alguma forma envolvida no fornecimento de informacdes
ou dados, compilacao ou qualquer traducao, publicacao, fornecimento ou venda da
Diretriz Técnica) pela exatiddo de qualquer informacdo ou recomendacdo dada na
Diretriz Técnica ou qualguer omissao dele ou por qualguer consequéncia resultante
direta ou indiretamente do cumprimento, adocdo ou confianca na orientacao
presente neste documento, mesmo que causada por nao se tomar o devido cuidado.

Sobre esta publicacao:

Esta publicacdo foi elaborada para atender necessidades de informacées daqueles
responsaveis e atuando nas operacdes de transferéncia de carga entre embarcacdes
na navegacao interior. Contém informacdes gerais para este tipo de operacdo e iden-
tifica regulamentos aplicaveis, procedimentos de seguranca, detalhes de resposta a
emergéncia e informacdes especificas que regem tal operacdo. Essas informacdes
devem ser usadas juntamente com as praticas recomendadas nas ultimas edicdes
das publicacdes pertinentes da OCIMF, apontadas nesta Diretriz Técnica.
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GLOSSARIO

Abastecimento (‘bunkering’)

E a operacdo de fornecimento de combustiveis, por meio de transferéncia entre embarca-
coes, destinado a propulsao, a operacao auxiliar de uma embarcacao ou a lubrificacdo do
motor ou de suas respectivas maquinas. Esse tipo de operacao podera ocorrer dentro de
uma area portuaria, estando a embarcacao recebedora atracada ou fundeada, com a embar-
cacao provedora de combustiveis atracada a contrabordo. NORMAM 204.

Aguas Jurisdicionais Brasileiras / AJB

Compreendem as aguas interiores e 0s espacos maritimos, nos quais o Brasil exerce jurisdi-
cdo, em algum grau, sobre atividades, pessoas, instalacdes, embarcacées e recursos natu-
rais vivos e nao vivos, encontrados na massa liquida, no leito ou no subsolo marinho, para
os fins de controle e fiscalizacdo, dentro dos limites da legislacdo internacional e nacional.
Esses espacos maritimos compreendem a faixa de duzentas milhas maritimas contadas a
partir das linhas de

base, acrescida das aguas sobrejacentes a extensao da Plataforma Continental além das
duzentas milhas maritimas, onde ela ocorrer. NORMAM 204.

Area de transferéncia

A area dentro da qual a transferéncia é realizada. As areas de transferéncia sao selecionadas
conforme as areas onde as operagdes de transferéncia possam ser realizadas com seguran-
ca, geralmente com a concordancia das autoridades costeiras locais ou de acordo com os
regulamentos especificos do porto.

Codigo ISM

Codigo Internacional de Gerenciamento de Seguranca mandatério a bordo de embarcac6es
de longo curso, cabotagem e de apoio a exploracdo e producao de petréleo.

Este Codigo esta inserido no capitulo IX da Convencdo SOLAS.

Defensas primarias

Defensa de grande porte apta para absorver a energia do impacto das embarcacdes e evitar
o contato do costado entre elas, caso haja aproximacdo com velocidade acima do planejado
ou haja oscilacao repentina das vagas / ondas.

Defensas secundarias
Defensas de menor ideal para impedir o contato, quando as embarcacées nao estdo em
paralelo entre si, especialmente durante as operacdes de atracacdo e desatracacao.



GLOSSARIO

Embarcacao aliviadora

Uma embarcacdo que faz transferéncias de petréleo bruto, produtos quimicos, derivados de
petréleo e biocombustiveis para outra embarcacdo.

Embarcacao recebedora

Uma embarcacdo que recebe petréleo bruto, produtos quimicos, derivados de petréleo e
biocombustiveis de um embarcacao aliviadora.

Lastro limpo

Agua de lastro transportada em tanques de carga e manuseadas através do sistema de
carga, apos a limpeza suficiente ter sido feita para que ela seja descarregada no rio sem
violar regulamentos aplicaveis relativos a poluicao.

Lastro segregado

A agua de lastro transportada em um tanque ou tanques completamente separados da
carga de 6leo e do sistema de 6leo combustivel e permanentemente alocados ao transporte
de lastro.

‘Mooring Master’

Capitao de Manobra

Uma pessoa que pode ser designada para auxiliar o Comandante de uma embarcacao na
atracacao e desatracacao das embarcacdes e para coordenar e supervisionar toda a opera-
cdo de transferéncia.

Oleo do acumulador estatico

Um 6leo com uma condutividade elétrica inferior a 100 Pico Siemens/metro (pS/m), com
capacidade de reter uma significativa carga eletrostatica.




GLOSSARIO

Operacao Ship to Barge / STB

E a operacdo de transferéncia de petroleo e seus derivados, gases liquefeitos, quimicos e
biocombustiveis, como carga, entre um navio e embarcacées do tipo balsa tanque. Esse tipo
de operacao tem como caracteristica principal a amarracdao das embarcacées, uma a contra-
bordo da outra, podendo ocorrer em areas portuarias (atracados ou fundeados). Também
engloba a operacao reversa, ou seja, a transferéncia de carga de uma balsa tanque para um
navio. A operacao STB nao contempla a transferéncia de 6leo para consumo das embarca-
c6es. NORMAM 204.

Operacao Ship to Ship / STS

E a operacdo de transferéncia de petroleo e seus derivados, gases liquefeitos, quimicos e
biocombustiveis, como carga, entre dois navios localizados em AJB. Esse tipo de operacdo
tem como caracteristica principal a amarracdo de dois navios, um a contrabordo do outro,
podendo ocorrer em mar aberto (fundeados ou em movimento conjunto) ou em areas
portuarias (atracados ou fundeados).

A operacdo STS ndo contempla a transferéncia de 6leo para consumo das embarcacées.
NORMAM 204.

Operacées de transferéncia de embarcacao para embarcacao

Transferéncia de 6leo bruto, produtos quimicos, derivado de petroleo e biocombustiveis
entre duas embarcacées atracados a contrabordo uma da outra, fundeados ou no cais.
Elas podem ter as seqguintes configuracdes: STB ('Ship to Barge') / navio para balsa ou BTS
(‘Barge to Ship') / balsa para navio ou BTB (‘Barge to Barge') / balsa para balsa.

Plano de contingéncia
Para efeitos deste manual, um plano de contingéncia & um plano acordado entre as embar-

cacdes antes do inicio das operacées, distribuindo tarefas especificas para todo o pessoal
das embarcacdes em caso de emergéncia que afete as operacdes de transferéncia.

Plano de Operacao Conjunta (JPO)

Do inglés: 'JPO - Joint Plan of Operation'. Um plano operacional especifico que inclui, como
apropriado: referéncia da embarcacdo, compatibilidade, manobra, aproximacao, atracacao e
transferéncia de carga, além de algum elemento especifico necessario para o local onde
operacdo sera realizada ou em funcdo das embarcacées envolvidas nessa operacao.




GLOSSARIO

Provedor de Servico STS / STB (STS or STB Service Provider)

E a empresa responsavel pela organizacao e assisténcia de uma operacdo STS, e geralmente
inclui o fornecimento de pessoal habilitado e equipamento a ser utilizado em todo o periodo
da operacdo STS ou STB, conforme NORMAM 204.

Retinida

Cabo de comprimento e tamanho (bitola) adequados para a transferéncia dos cabos de
amarracao entre embarcacées.

Sinal de emergéncia

Uma série de rapidos sinais curtos através de apito ou sirene da embarcacdo, soado por
qualquer embarcacdo em caso de emergéncia. -

Superintendente de STB

0 Superintendente de STB tem a responsabilidade de orientar e coordenar todo o processo
envolvendo as embarcacdes, durante a operacdo de STB, para que ela aconteca de maneira
segura, de acordo as regulamentacdes em vigor e reSpeitando o meio ambiente.

Mais detalhes, verificar o item 1.5, Reshonsabilidade e Qualificacdo do Superintendente de
STB.

Transferéncia fundeado

Transferéncia de petréleo bruto, produtos quimicos, derivados de petréleo e biocombusti-
veis entre embarcacdes, quando elas estao atracadas a contrabordo e uma das embarcacées
esta fundeada.




ABREVIATURAS

ABNT
BTB

BTS

IMO
ISGINTT
ISGOTT
ISPS
MARPOL
NBR
NORMAM
NR
OCIMF
RIPEAM
SOLAS
STB
STCW
STS

UHF

VHF

Associacao Brasileira de Normas Técnicas.

‘Barge to Barge transfer' / transferéncia entre balsas tanque.

‘Barge to Ship transfer' / transferéncia entre balsa tanque e navio.

'International Maritime Organization' / Organizacdo Maritima Internacional.

'International Safe Guide of Inland Tankers and Terminals'.

‘International Safety Guide for Oil Tankers and Terminals' / Guia Internacional de Seguranca para Navios e Terminais de Petroleo.
‘International Ship and Port Facility Security Code' / Codigo Internacional de Protecao para Navios e Facilidades Portuarias.
‘Maritime Pollution Convention 73/ 78".

Norma Técnica Brasileira.

Normas da Autoridade Maritima.

Normas Regulamentadoras do Ministério do Trabalho e Emprego. -

'0il Companies International Marine Forum'.

Regulamento Internacional para Evitar Abalroamentos no Mar / COLREG - International Regulations for Preventing Collisions at Sea.
‘Safe of Life at Sea Convention' / Convencao para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar.

‘Ship to Barge transfer' / Transferéncia entre navio e balsa tanque.

International Convention on Standards of Training, Certification and Watchkeeping for Seafarers.

‘Ship to Ship transfer' / Transferéncia de navio para navio

‘Ultra High Frequency'.

‘Very High Frequency'.
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Alfeu Alcantara

~
Comité de Transferéncia de Carga entre Embarcacées / ABD
OCIMF South and Central America Barge Group
Instituto Brasileiro do Petroleo / IBP

0 Instituto Brasileiro do Petréleo / IBP em parceria com suas empresas afiliadas, diretamente
atuando nas atividades de 'downstream’, em especial na navegacdo em aguas interiores,
atuaram em conjunto para produzir esta primeira versdo da Diretriz Técnica de Transferéncia
entre Embarcacées / Ship to Barge Transfer Guide.

Apesar do protocolo ser relacionado a navegacdo interior, todas as instituicées reconhecem
que as melhorias dos procedimentos corporativos que garantam permanentemente a segu-
ranca em todos os niveis de atuacdo, a preservacdo do meio ambiente e o habitat marinho,
além de evitar impactos as comunidades que vivem as margens dos rios, ndo podem ser
feitas apenas por normas e regulamentacdes; é testemunho a adocao de boas praticas em
seus processos de seguranca operacional adotados e constantemente aperfeicoados e
atualizados pela indastria, e considerando a dedicacao e o compromisso com a melhoria
continua de seus colaboradores.

Uma das principais razdes das empresas associadas na elaboracao desta publicacao é atuar
em conjunto com os 6rgaos reguladores como: DPC - Diretoria de Portos e Costas, ANP -
Agéncia Nacional do Petroleo, Gas Natural e Biocombustiveis e ANTAQ - Agéncia Nacional de
Transportes Aquaviarios. Esse compromisso com uma operacao segura em todos os sentidos
é demonstrado pelos esforcos da indistria na elaboracao desta Diretriz Técnica de Transfe-
réncia entre Embarcacoes.

E com grande satisfacdo que compartilhamos esta primeira versao da Diretriz. O IBP reconhe-
ce e incentiva a pratica desta Diretriz, como o principal protocolo de referéncia da indastria
sobre a operacdo segura de transferéncia de carga entre embarcacées na navegacao interior.
Esta publicacao fornece praticas de seqguranca atualizadas na operacdo de transferéncia
entre embarcacées e adota padrdes de controle com base na avaliacao de risco associada a
esta atividade. Visa, também, elevar a percepcdo sobre eventuais riscos que possam ocorrer
em novas operacoes fluviais.

0 Ship to Barge Transfer Guide busca promover um ambiente onde as incertezas associadas
a este tipo de operacao (fundeada ou atracada) sdo reduzidas ndo apenas pela recomenda-
cdo, mas também incentivando a tripulacao das embarcacées que atuam nestas operacées,
bem como os Provedores de STB e Mooring Masters, na identificacao dos perigos nas ativi-
dades que executam, avaliacdo dos riscos associados e, por fim, implementacdo de medidas
de seguranca proativas e reativas, adequadas a finalidade. A publicacdo tém foco nas pesso-
as e é, por isso, totalmente consistente com uma estratégia relacionada aos fatores huma-
nos, que vem ganhando relevancia nos Gltimos anos. Acreditamos que a Diretriz Técnica de
Transferéncia entre Embarcacdes ndo apenas contribuira para consolidar o historico de
seguranca da inddstria, mas também nos aproximara da meta de zero acidentes a que todos
almejamos. Portanto, o recomendamos a todas as partes interessadas.
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SECAOQ 1

Principios Gerais

> 1.1 PREFACIO

Esta Diretriz Técnica tem a finalidade de prover procedimentos e orientacdes para o pessoal de bordo
(sob responsabilidade do Comandante da embarcacdo ou do comboio), para o pessoal de terra que
gerencia ou esta envolvido nestas operacdes, para os Provedores de Servico STB (reconhecimentos -
pelas Autoridades Locais Responsaveis) e os organizadores destas transferéncias, que estejam partici-
pando do efetivo planejamento e execucdo destas atividades.

Cabe salientar uma atencao especial na avaliacao de risco, na compatibilidade entre as embarcacées, na
preparacdo para resposta a emergéncia e na efetiva gestao da carga de trabalho do pessoal, no sentido
de minimizar a fadiga e reduzir possiveis incidentes.

Figura 01 - operacdo BTS simultanea na area de fundeio de Codajas — AM (cedida por Transpetro)

Estas recomendacdes buscam abranger uma variedade de tipos de embarcacées (navios, balsas tanque
e comboios), onde as transferéncias podem se realizar o navio atracado num cais ou fundeado, com as
embarcacdes menores a contrabordo.

A Diretriz Técnica contém recomendagdes sobre seguranca, manobrabilidade, quantidade minima de
equipamentos e boas praticas operacionais, buscando agregar os requisitos nacionais existentes com as
boas praticas internacionais ou eventuais regulamentos aplicaveis.

Neste sentido, foi realizado um esforco de comunicagdo com outras regiées no mundo que realizam tais
operacdes de transferéncia entre embarcacdes, coletando experiéncias e requisitos aplicaveis.
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- 1.2 ANTECEDENTES

A transferéncia de produtos entre embarcacdes nos portos e nas areas de fundeio tem se tornado uma
pratica comum por inameras razdes, que vao desde a falta de estrutura portuaria para atender a cres-
cente demanda de navios, a falta de investimentos publicos e privados em especial na regido norte do
pais, a reducao de custos operacionais, até a melhoria da eficiéncia operacional na reducdo da estadias
destas embarcacoes.

0 conhecimento e experiéncia adquiridos nos ultimos anos nestas atividades tem consolidado as
operacoes STB como seguras e eficientes, desde que utilizados equipamentos adequados, que os
procedimentos de seguranca operacional e protecao ambiental sejam implementados e sequidos, que
0s responsaveis pelo gerenciamento da operacdao tenham treinamento e qualificacao adequada.

- 1.3 ESCOPO

A estrutura desta Diretriz Técnica foi desenvolvida de maneira que os elementos fundamentais da
operacao de transferéncia entre embarcacdes - STB / BTS / BTB - independente dos produtos indicados,
sejam discutidos de maneira simples e pratica, sejam elas realizadas no cais ou nas areas de fundeio.
Quando nas areas de fundeio, elas podem estar localizadas em aguas abertas ou abrigadas, bem como
em rios ou estuarios. E a condicdo de operacdo na area de fundeio pode ser: amarrada numa boia ou
utilizando as ancoras de bordo do navio envolvido nesta atividade.

As orientacées aqui inseridas podem ser complementadas por procedimentos especificos das empresas
de navegacado envolvidas na atividade, considerando algum aspecto particular coberto por tais recome-
dacobes.

0 mais habitual na indastria € um navio realizar a transferéncia de carga para uma embarcacdo menor
(com ou sem propulsdo). Quanto aos principais envolvidos, temos a figura do Provedor de STB, com
suas funcdes e responsabilidades e do Superintendente de STB, que gerencia diretamente esta opera-
cdo entre as embarcacoes.

Figura 02 - Operacao BTS na area de fundeio de Itacoatiara - AM (cedida por Transpetro)

Importante citar que as diretrizes da Convencao MARPOL, Anexo |, Secdo 8 sobre a prevencao da polui-
cdo durante a transferéncia de carga entre embarcacdes devem ser sequidas, e iremos comentar elas
nesta Diretriz Técnica.

Vale ressaltar que as operacées de abastecimento de embarcacdes (‘bunkering’) ndo estao contempla-

das nesta diretriz. No entanto, deve existir um procedimento de seguranca operacional relativo a apro-
vacdo ou nao de abastecimento simultaneo com a operacado de transferéncia.
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:: 1.4 CONTROLE DE OPERACOES

Requisitos Gerais

Toda a operacdo de STB deve ser coordenada e liderada por um responsavel, que pode ser o Superinten-
dente de STB ou um dos comandantes das embarcacées envolvidas na operacao, desde que aceite
assumir tais responsabilidades. Importante que haja sempre um substituto qualificado, durante o
periodo da transferéncia, para prevenir a fadiga e garantir horas de trabalho e descanso adequadas.

Caso os comandantes das embarcacdes envolvidas nas operacdes nao tenham experiéncia neste tipo de
atividade, um Superintendente de STB deve ser nomeado previamente, para assessorar na operacao de
transferéncia de carga. Neste caso, aqueles contratando este tipo de servico, devem verificar que esta
pessoa seja qualificada e tenha treinamento adequado neste tipo de operacao.

Esta recomendacdo ndo elimina a responsabilidade legal dos comandantes com suas embarcacdes, a
tripulacdo e carga a bordo, que precisa garantir as acoes de todos os envolvidos na operacdo STB seJam
adequadas e ndo ponham em risco a seguranca a bordo e a protecdo ambiental.

Antes do inicio da transferéncia entre embarcacdes, os responsaveis (comandantes e Superintendente
STB) devem se reunir para discutir os elementos principais da operacao (defensas, amarracdo, manobra,
conexdo de mangotes, transferéncia da carga, desconexdo de mangotes, desatracacao etc.). Estes
elementos principais estdao comentados mais adiante nesta Diretriz Técnica.

A finalidade principal desta reunido é garantir que todos entendam a operacao e que ela ocorra de
acordo com o plano de operacdo STB estabelecido.

Pessoal de Servico e Fadiga

Um servico de vigilancia adequado a bordo das embarcac6es, tanto no passadico quanto no convés de
carga, deve ser estabelecido e mantido

durante toda a operacao de transferéncia, no fundeio ou com uma das embarcacées atracada no cais.

A dinamica desta atividade exige que as tripulacdes fiqguem responsaveis por acdes além da rotina
normal de bordo - transferéncia da carga, verificacdo dos cabos de amarracao, vigilancia da area etc.

Uma analise sobre os registros de acidentes no ambiente aquaviario aponta a fadiga com um fator
contribuinte, por conta do impacto na performance e percepcao do pessoal envolvido.

Desta maneira, o planejamento da operacao STB deve considerar o tempo de duracdo da atividade e que
0s responsaveis e as tripulagdes sigam os requisitos legais de horas de trabalho e descanso. Entao,
considerar ter substitutos nas posicées que atuam durante a transferéncia.

Avaliacao de Risco do Local da Operacao

Uma avaliacdo de risco deve ser realizada por profissionais devidamente qualificados, para definir se o
local autorizado é adequado para as operacdes STB, considerando 0s aspectos a seguir, mas ndo limita-
dos a:

manobrabilidade, area de fundeio, tenca do fundo, trafego de embarcacées, forca da correnteza, previ-
sdo meteorologica, dentre outros.
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E uma outra avaliacdo posterior com foco na atividade especifica de STB, ja tendo conhecimento dos
tipos de embarcacdes que poderdo estar envolvidas, quanto a aspectos que vdo da compatibilidade das
embarcacées, arrumacdo das defensas primarias, mangotes, amarracdo, comunicacao, atracacdo,
conexao, material de combate a incéndio, plano de contingéncia ambiental, operacéo de transferéncia, a
rotina de inspecdo de seguranca operacional.

As regulamentac6es locais existentes sdo fontes de informacdo e orientacdo neste sentido,
sendo acées minimas, na definicao de barreiras mandatoérias a serem estabelecidas.

Esta Diretriz Técnica &€ um dos elementos fundamentais destas avaliacées de risco, pois discute e
orienta sobre todos as etapas, desde a preparacdo até a realizacdo das operacdes de STB.

0 resultado desta analise de risco servira como referéncia para todos os procedimentos e protocolos
desenvolvidos para operacées STB, incluindo as barreiras de seguranca (proativas) necessarias para
uma operacao segura e que todos os riscos sejam previamente identificados e gerenciados adequada-
mente. Todos os perigos relacionados a operacdo neste local especifico devem ser avaliados, bem como
a probabilidade de ocorrer e os possiveis impactos deste na area de operacdes e nas imediacées.
Medidas de mitigacdo necessarias devem ser estabelecidas, em caso de algum evento indesejavel
(perda de contencdo, perda de amarracao etc.) venha a ocorrer.

Um exemplo de planilha de gerenciamento de risco foi inserido como anexo, para auxiliar a revisao ou
compor o sistema de gerenciamento de risco em vigor na empresa de navegacdo, ou mesmo na empre-
sa contratante deste servico.

A avaliacdo de risco destas operacdes de transferéncia devem ser realizadas previamente, com base
nesta planilha em vigor, e caso algum novo perigo possa ser identificado, em funcdo das condigdes
vigentes, as barreiras de seguranca estabelecidas antes do inicio da operagdo serdo acrescidas de
medidas adicionais.

E que a planilha de gerenciamento de risco seja revisada periodicamente, ou caso algum acidente ocorra
durante tais transferéncias (também considerando em operacgdes similares com outros participantes).

Devem ser estabelecidos limites ambientais (vento, visibilidade, correnteza, altura de vagas etc.),
quando tais operacdes deveram ser interrompidas. No caso especifico das condicdes de vento, impor-
tante apontar o limite de velocidade para a interrupcdo das operacées, da desconexdo dos mangotes de
carga e, finalmente, a velocidade do vento que ira obrigar a desatracacdo das embarcacdes.

Portanto, os seguintes fatores devem ser considerados, neste processo de avaliacdo de risco:

¢ Regulamentos aplicaveis no local da operacdo;

e As condicées ambientais e meteorolégicas no local da operacao;

e Operacdo STB sendo realizada atracada ou na area de fundeio;

e Densidade do trafego no local de transferéncia e de atividades nas proximidades;

e Trajetoria da mancha de produto em caso de algum derrame e impacto nas redondezas;

¢ Disponibilidade de recursos adicionais de resposta a derrame de produto;

¢ Apoio de embarcacées locais e na regido em caso de algum incidente;

e Recursos humanos disponiveis para atendimento a uma emergéncia;

e Elementos de seguranca patrimonial / protecdo na area onde a operacdo ira ocorrer;

e Limites operacionais ambientais estudados e definidos no local da operacao;

e Perigos a navegacdo no local da operacdo (navegacao restrita, baixa visibilidade, pontos criticos
etc.).

Um exemplo de avaliacdo de risco que envolve a operacdo entre as embarcacées, a transferéncia de
carga e o local da operacéao esta disponivel no ANEXO | — Avaliacdo de Risco.
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Avaliacao de Risco da Operacao de STB
Dependendo do sistema de gerenciamento de sequranca das empresas envolvidas e do Provedor de
STB, esta avaliacdo pode ser feita junto com a avaliacdo de risco do local ou de maneira independente.

Uma avaliacdo posterior com foco na atividade especifica de STB, ja tendo conhecimento dos tipos de
embarcacdes que poderdo estar envolvidas, os aspectos que vao da compatibilidade entre estas embar-
cacoes, arrumacdo das defensas primarias, mangotes, amarracdo, comunicacdo, atracacdo, conexdo,
material de combate a incéndio, plano de contingéncia ambiental, operacao, a rotina de inspecao de
seguranca operacional.

A sequir, elementos basicos para compor esta avaliacdo de risco da operacao de STB:

e Compatibilidade entre as embarcacdes, incluindo a bitola dos cabos a serem utilizados e o arranjo
de amarracao;

e 0 sistema de propulsdo das embarcacdes (poténcia, nimero de motores, tipo de propulsdo, passo
do hélice etc.);

e Disponibilidade do local para a execucdo da operacdo de transferéncia de produto;

e (aracteristicas dos produtos que serdo transferidos;

e Treinamento, experiéncia e qualificacdo do pessoal envolvido na operacdo de STB;

e Preparacdo adequadas das embarcacées para a realizacdo da operacdo de transferéncia;

¢ Alinhamento dos procedimentos para navegacdo e aproximacdo das embarcacdes (manobras de
atracacdo e desatracacao);

¢ (Quantidade adequada de pessoal para a faina entre as embarcacdes e atendimento a possiveis
emergeéncias;

e Definicdo clara do sistema de comunicacao entre as embarcacées e seus responsaveis;

e Avaliacdo dos impactos da diferenca de borda livre entre as embarcacées e possiveis bandas e trim;

e Determinacao dos equipamentos a serem utilizados durante a operacao (sistemas de defensa,
mangotes de carga, equipamentos de icamento etc.);

¢ Comunicacao prévia com as embarcacdes nas imediacdes (chamada geral);

e Trafego de embarcacdes na area de fundeio ou nas proximidades do cais;

¢ Tipo de acesso entre embarcacdes e também entre terra e bordo (quer seja no porto ou fundeado);

e Avaliacdo prévia das condicées meteorologicas (correnteza, ventos, visibilidade, tempestades etc.);

e Planos e procedimentos de contingéncia, em func¢do dos cenarios potenciais identificados pelas
analises de risco;

e Definir o idioma a ser utilizado durante a operacdo (no caso de inaptiddo com o idioma, o STB
Superintendente deve ser o elo de comunicacao entre as embarcacdes);

e Avaliacdo das medidas para a prevencao de geracdo de energia eletrostatica.

O critério da avaliacdo de risco depende da complexidade das diversas etapas da operacao, incluindo as
operacoes simultaneas de transferéncia (para duas embarcacées recebedoras ou para uma embarcacao
e para o terminal). No entanto, os pontos levantados neste protocolo, como elementos basicos para a
preparacdo e realizacdo da operacao de STB, ja representam um processo bem estruturado para tais
atividades.

Os perigos identificados podem variar em funcdo do tipo de operacdo, além daqueles comuns, por
exemplo quando ocorre atracada num terminal ou realizada no fundeio. Desta forma, também havera
indicacdo especifica de barreiras de seguranca proativas e medidas de mitigacdo, em cada tipo de
operacao.

Devemos enfatizar que os riscos analisados devem ser reduzidos a um nivel aceitavel, através destas
barreiras e controles. Caso contrario, a operacdo nao deve acontecer.




18

Plano de Operacao Conjunta de STB (JPO)

Este plano de operacao deve conter informacées minimas que possam subsidiar, com eficiéncia do
ponto de vista ambiental, metereol6gico, seguranca da navegacao e operacional, os profissionais
envolvidos na operacdo STB. Desta maneira, garantir a sequranca da operacdo e do meio ambiente.

Este JPO deve estar disponivel a bordo, para acesso dos responsaveis pela transferéncia de carga entre
as embarcacées. O plano de operacdo conjunta esta indicado como requisito da Convencdo MARPOL em
seu capitulo 8, devendo conter as seguintes informacdes, como minimo:

e Descricdo detalhada de toda a operacao de STB.

e 0 procedimento especifico para aproximacao, amarracao e desatracacao, incluindo os arranjos,
diagramas e orientacées que garantam a seguranca do posicionamento das embarcacdes durante
todo o periodo da transferéncia.

e 0 procedimento de transferéncia de carga e de lastro, na area de fundeio ou atracado, incluindo a
faina de conexdo dos mangotes de carga, do teste de integridade das conexdes das redes de carga,
das etapas da transferéncia (inicial, durante e final), o monitoramento da vazao e pressdo e o
processo final de drenagem e desconexao da linha de mangotes de carga.

e A descricdo de todo o pessoal envolvido na operacao de transferéncia e suas atribuicdes e responsa-
bilidades.

e 0 procedimento de parada de emergéncia e seus controles, a comunicacdo necessaria entre as
partes e o processo de desconexao e desatracacdo numa situacao de contingéncia.

e A descricdo dos controles das bacias e bandejas de contencao e meios para sua drenagem e limpe-
za.

e Protocolos de comunicacdo e reporte de vazamentos (em area contida) derrames (em aguas interio-
res) de produto.

¢ Plano de contingéncia aprovado, com base na analise de risco da operacdo de STB.

¢ Plano de carga e de lastro.

0 plano de Operacdes STB deve ser incorporado a um Sistema de Gerenciamento da Seguranca existen-
te nas embarcac6ées e no Provedor de STB, além de garantir que toda a tripulagdo e membros da equipe
tenham conhecimento deste plano, suas precaucées, listas de verificacdo e perigos associados a este
tipo de atividade.

Os registros das operacdes de STB deverdo ser mantidos a bordo por trés anos e deverdo estar pronta-
mente disponiveis para inspecdo interna ou externa.

PLANO DE AMARRACAO STB
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Figura 03 - Plano de amarracdo STB na area de fundeio (cedida por Transpetro)

Um modelo basico de plano de operacdo conjunta esta disponivel no Anexo Il - Exemplo de Plano de
Operacao Conjunta - JPO.
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.. 1.5 RESPONSABILIDADE E QUALIFICACAO DO SUPERINTENDENTE DE STB

Responsabilidade

0 Superintendente de STB tem a responsabilidade de coordenar e orientar todas as etapas que envol-
vem a operacao STB, que vdo desde a comunicacdo aos 6rgaos competentes, analise de compatiblidade
das embarcacdes, avaliacdo de riscos, preparacao e arrumacdo dos recursos necessarios e atuar durante
a operacao de transferéncia entre as embarcacdes, de acordo as normas e regulamentacdes vigentes.
Ele deve alinhar com os comandantes das embarcacdes sobre as condicées em que a operacdo de STB
deva ser postergada, interrompida ou cancelada.

Na auséncia do Superintendente de STB, cabera a um dos comandantes das embarcacfes assumir a
responsabilidade legal pelo gerenciamento, monitoramento e controle consultivo da operacdo de trans-
feréncia de carga, considerando os seguintes elementos basicos, nao limitados a:

e Revisdo da avaliacdo de risco do local onde a transferéncia sera realizada.

e Revisdo da avaliacdo preliminar de risco da operacao. Verificar que os procedimentos operacionais
sejam seguidos e que os regulamentos aplicaveis estejam implementados.

¢ (Confirmacao que as notificacbes necessarias as autoridades locais foram emitidas em até 72
horas que antecedem a operacao de STB.

e (Garantir que todas as listas de verificacdao de seguranca operacional sejam emitidas e cumpridas.

e Supervisdo do posicionamento das defensas entre as embarcacdes.

e Supervisao do arranjo e equipamentos de amarracdo e sua integridade.

e Lideranca da reunido antes da transferéncia entre todos os responsaveis.

¢ (Confirmacado que as equipes envolvidas na atividade tenham recebido orientacdo adequada (‘toolbox
talk’).

e Avaliacdo junto com os responsaveis sobre as condicdes ambientais durante a transferénciae o
monitoramento frequente de tais condicées.

e Revisdo e verificacdo das mitigacdes de risco determinadas para a operacao no local indicado.

e Supervisao da aproximacdo entre as embarcacdes, quer seja no cais ou na area de fundeio.

¢ (onfirmacdo da conexao segura dos mangotes de carga entre as embarcacdes e o sistema de
liberacdo de emergéncia, caso exista.

e Verificacao e teste do sistema de parada de emergéncia da operacao.

¢ (Confirmacao dos limites operacionais e processos de monitoramento (pressao, vazao etc.).

e (Garantir que os planos de atendimento a emergéncia sejam ativados, em caso de algum incidente
durante o curso da operacao.

e Acordar o sistema de comunicacdo que sera utilizado entre as embarcacdes e testar seu funciona-
mento.

e Supervisionar o processo de amarracao e desatracacdo entre as embarcacées.

Qualificacao
Para a realizacdo de suas atividades, o Superintendente de STB deve ter as seguintes qualificacdes e
experiéncia:

e C(Certificagdo STCW de Oficial da Marinha Mercante - nivel gerencial.

e C(Certificacdo de operacao de carga perigosa para o tipo de embarcacdo engajada na operacao de STB.

e Experiéncia na realizacdo de atracacao, operacao e desatracacdo de embarcacées do tipo que fardo
parte desta operacao de STB.

e Experiéncia em carga e descarga de granéis liquidos (petréleo e seus derivados, incluindo GLP e GNL,
produtos quimicos e biocombustiveis).

¢ (Conhecimento das particularidades inerentes ao local e imediacées, onde a operacdo de STB sera
realizada.

¢ (Conhecimento das técnicas de prevencao, combate e recolhimento para derrame de produto no
meio aquatico (equipamentos, estratégias, processos de limpeza etc.)
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¢ (Conhecimento sobre planos de transferéncia entre embarcacdes de produtos derivados de
petroleo e etanol combustivel.
¢ (Conhecimento do sistema de gestdo de seguranca da empresa que representa.

:: 1.6 TREINAMENTO E FAMILIARIZACAO DO PESSOAL DE BORDO

Responsabilidade

Na avaliacdo de risco da operacdo de transferéncia entre as embarcacées, cabe identificar a quantidade
minima de pessoal necessario para uma operacao segura, considerando as responsabilidades e ativida-
des que este pessoal devera desempenhar a bordo.

Esta avaliacdo de risco deve também apontar cenarios de emergéncia que ndo estejam previstos nos
planos de atendimento de emergéncia em vigor nas embarcacdes e os simulados necessarios.

Importante que atividades e responsabilidades adicionais das tripulacdes de bordo, por conta desta
operacao de STB, sejam identificadas, garantindo um treinamento adequado para esse pessoal. Este
treinamento pode variar entre as embarcacdes, considerando o sistema de gestdo de seguranca ja
estabelecido a bordo e a qualificacdo do pessoal de cada embarcacao.

Outro elemento fundamental é que fatores como o local da operacdo de transferéncia, os equipamentos
que serdo utilizados, podem exigir um conhecimento e treinamento adicional para as tripulacées de
bordo. E preciso avaliar se a limitacdo de conhecimento do pessoal possa demandar a contratacdo de
pessoal com experiéncia nas operacdes de STB, para coordenar e liderar esta atividade.

Os treinamentos e familiarizacdo abaixo, devem incluir, mas nao limitado a:
monitoramento e controle consultivo da operacdo de

e Deveres e responsabilidades dos envolvidos na operacao.

e Procedimentos de vigilancia a bordo durante a transferéncia.

e Processos de amarracdo e desatracacao: passagem de cabos entre as embarcacées, sistema de
liberacdo de amarracao, propriedades dos cabos de amarracdo, medidas para minimizar o desgaste
dos cabos, conhecimento das zonas de perigo (‘'snap-back’).

e Posicionamento e controle do sistema de defensa entre as embarcacées.

e Operacdo dos guindastes de bordo e icamento de carga.

e Sistema de transferéncia de pessoal entre embarcacées e de terra para bordo, quando aplicavel.

e Equipamentos de transferéncia de carga.

e (Conexdo e desconexdo de mangotes de carga.

e Situacdes de emergéncia: colisao, derrame de 6leo, perda de amarracdo, desconexdo de emergéncia,
incéndio, explosdo, condicdes ambientais adversas etc.

e Perigos e riscos associados a transferéncia de produto entre embarcacées.

e (Conhecimento do sistema de gestdo de seguranca da empresa de navegacao e seus procedimentos.

:: 1.7 PROTECAO / SEGURANCA PATRIMONIAL

Conforme o local da transferéncia, procedimentos adequados de protecdo devem estar estabelecidos a
bordo. Quando no porto, sendo o navio utilizado em navegacdo internacional, os requisitos do Codigo
ISPS sdo mandatérios, cabendo a embarcacao recebedora, neste caso, adotar procedimentos de prote-
cdo, conforme acordado com o navio, através da Declaracdo de Protecao (DoS - Declaration of Security),
tendo como preocupacdo os riscos existentes no local onde a operacdo sera realizada.

Na condicdo de operacao em area de fundeio, as embarcacées precisam determinar os protocolos
necessarios que sejam implementados durante todo o periodo da operacao, conforme a Declaracdo de
Protecao.
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De qualqguer maneira, antes do inicio da operacao de STB, as seguintes situacdes devem ser discutidas
entre as Partes e registrado, conforme necessario:

e Troca de informacdes de protecdo entre as embarcacées.

e Determinacdo do nivel de protecdo e implementacdo das medidas preconizadas.

e (Controle de acesso as embarcacoes.

e Procedimento de revista a bagagem ou encomendas desacompanhadas.

e Acordo da maneira como as comunicacées referentes a um incidente de protecdo serdo tratadas,
realizadas e registradas.

e Acoes que devam ser tomadas em caso de alguma ameaca a seguranca patrimonial das embarca-
¢Bes, como a suspensdo da operacdo e separacao das embarcacdes.

As autoridades maritimas locais, em geral, apontam uma série de medidas e controles que devem ser
estabelecidos nas areas sob sua responsabilidade.

Portanto, verificar as regulamentacdes existentes, como zona de exclusdo, acionamento de apoio
externo em caso de ameaca e os contatos disponiveis 24 horas.

Monitoramento
0 Superintendente de STB deve ter conhecimento dos protocolos de protecdo existentes no local da
transferéncia.

Quando atracado no cais, controles de acesso entre bordo e terra devem estar efetivados. No caso de
uma embarcacdo atracando a contrabordo, apenas pessoal autorizado deve ter acesso entre

as embarcacées, tanto pelo lado de terra, como por agua. Registros destas movimentacdes de pessoal
devem ser feitos durante todo o periodo da operacdo entre as embarcacdes.

Analise de Risco

Caso as embarcacées nao tenham implementado, no sistema de gerenciamento de seguranca de bordo,
uma avaliacdo de risco patrimonial, os responsaveis pela operacdo de STB devem fazer uma avaliacdo
de protecdo, antes que a operacdo aconteca. Havendo tais avaliacdes a bordo, cabera aos responsaveis
pela operacdo de STB revisar o material, verificando se é compativel com o local onde a transferéncia
sera realizada e se ndo existe nenhuma emenda a ser considerada nesta avaliacao de risco patrimonial.

Existem diferentes situacdes de ameaca, quando a transferéncia entre embarcacdes ocorre dentro do
perimetro de um terminal ou porto e na area de fundeio

Lembrando, este tipo de avaliagdo deve contemplar, como minimo:

¢ I|dentificacdo do perigos referentes a seguranca patrimonial.

¢ Medidas de protecdo adequadas e procedimentos implementados, além alguma fragilidades nestes
processos.

e Avaliacdo dos equipamentos de protecdo existentes nas embarcacoes.

e I|dentificacdo de ameacas adicionais nas duas condicdes de operacao (area de fundeio e cais).

e |dentificacdo de areas vulneraveis a bordo e nas proximidades, que podem comprometer o controle
de acesso existente.

e (onsideracao da capacidade de resposta das autoridades locais, em caso de possivel ameaca.

:: 1.7 TREINAMENTO E FAMILIARIZACAO DO PESSOAL DE BORDO

As operacdes STB estdo se consolidando como modal logistico eficiente, inicialmente foram implemen-
tada em carater de contigéncia em funcdo das mudancas climatica que ocasionaram secas histéricas
nos rios e comprometendo a navegacao interior. Dada a continuidade destas transferéncias entre
embarcacdes apos periodos criticos a navegacao, em determinadas regides ja sdao consideradas ativida-
des rotineiras na indastria do petroleo e gas.
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Entretanto, essa operacdo de transferéncia de carga no ambiente fluvial ou marinho, incide na possibili-
dade de acidentes com escala potencial de suas consequéncias e exigem que 0S responsaveis por iniciar
tais transferéncias desenvolvam planos de contingéncia abrangentes e eficientes para lidar com qual-
quer emergéncia ou poluicao hidrica.

Tal planejamento deve cobrir todas as eventuais emergéncias relacionadas a seguranca da navegacao,
da operacao, da carga, dos profissionais envolvidos, das embarcacées e a poluicdo hidrica, dispondo
sobre uma resposta abrangente e levando em conta a localizacdo das operacées e os recursos disponi-
veis, tanto no local de transferéncia e para apoio adicional. Os procedimentos de emergéncia devem ser
coordenados junto com a autoridade local responsavel.
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SECAQ 2

Condicoes e Requisitos

Os responsaveis pela organizacdo e planejamento da operacdo de STB, devem garantir que as embarca-
¢6es sdo compativeis no layout e equipamentos disponibilizados. Esta avaliacao deve ser feita para que
a operacao pretendida consiga identificar algum ponto de atencdo. Em aguas territoriais brasileiras, o
Provedor de STB tem esta responsabilidade, sempre em sintonia com os comandantes das embarca-
coes, que precisam ter estas informacdes o mais cedo possivel (dimensées das embarcacdes, bordas
livres, posicdo dos manifoldes, sistemas de defensa e de amarracdo etc.), havendo chance de alinhar
qualquer pendéncia.

A lista de verificacdo de seguranca n.1 do Anexo lll tem este objetivo, que deve ser compartilhada com o
Provedor de STB.

Comboios Fluviais
Os comboios fluviais sao guiados por um empurrador, sendo o comandante do empurrador o principal
responsavel pela interface nas operacdes de STB.

Em geral, as balsas tanque nao propulsadas ndo possuem sistema de combate a incéndio fixo, apenas
extintores de incéndio portateis. Desta maneira, o Provedor de STB deve garantir que um arranjo de
combate a incéndio consiga dar cobertura a balsa tanque atracada a contrabordo:

e (Conjunto de mangueiras de incéndio, conectadas na rede principal de incéndio a vante do empurra-
dor, acopladas de forma suficiente a estarem disponiveis na area do manifolde da balsa tanque.

e (Conjunto de mangueiras de incéndio, conectadas na rede principal de incéndio do navio, por bom-
bordo ou boreste do manifolde, acopladas de forma suficiente para alcancar a area do manifolde da
balsa tanque.

Outro desafio para a operacao de STB, vem da dificuldade das balsas tanque de disponibilizar um
arranjo de amarracao adequado, tendo vista:

e Numero limitado e dimensdo dos cabos de amarracdo / espias.

e Namero limitado ou inexisténcia de guinchos de amarracado.

e Numero limitado ou inexisténcia de guias para espias (buzinas e rodetes, por exemplo), além do
cuidado com o angulo destes cabos nos cabecos das balsas tanque.

o, Ty ) oy AN AR, N

Figura 04 - atracacdo STB utilizando cabo de amarracao do navio aliviador (cedida por Transpetro)
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:: 2.1 NOTIFICACAO DAS AUTORIDADES

O Provedor de STB nomeado pela companhia para a realizacdo da operacao de transferéncia deve
verificar os requisitos para a notificacdo prévia as autoridades locais ou 6rgdos do governo com antece-
déncia minima de 72 horas.

Em geral, cabe notificacdo as Autoridades: Portuaria, Ambiental e Maritima. Sendo que o Provedor de
STB tem esta responsabilidade, através de seu Superintendente. Nas operacdes onde um dos coman-
dantes tome para si as responsabilidades pela gestao e controle da transferéncia de carga entre as
embarcacdes, ele tera esta incumbéncia adicional.

A sequir, estdo indicadas as informacdes basicas a serem enviadas as autoridades locais, bem como as
notificacdes, em caso de alguma contingéncia durante a operacao ou nas proximidades.

e Nome do Provedor de STB;

¢ (oordenada geografica da posicdo das embarcacdes e do poligono operacional;
e IMO Namero / Nimero de inscricdo e nome das embarcacdes envolvidas;

¢ Tipo de carga e quantidades envolvidas;

¢ Nome do Superintendente de STB;

e Data estimada para o inicio e término da operacao;

e (Canal VHF da operacao STB.

Qualquer incidente durante as seguintes etapas da operacdo STB devem ser informadas:

e Mobilizacao dos recursos STB, preparacdo de mangotes e colocacdo de defensas.
e Manobra de aproximacdo das embarcacées.

e Amarracdo entre as embarcacoes.

e (Conexdo dos mangotes de carga.

e Operacdo de transferéncia.

e Desatracacdo das embarcacées.

e Desmobilizacdo dos recursos de STB.

e Partida das embarcacées.

:: 2.2 COMPATIBILIDADE DA EMBARCACAO & ‘ASSURANCE'

Compatibilidade entre Embarcacées
A avaliacdo de compatibilidade entre embarcacées deve incluir, pelo menos:

e (aracteristicas das embarcacdes, conforme a lista de verificacdo de seguranca n.1.

e Corpo paralelo das embarcacées;

e Velocidade minima de manobra e aproximacao.

e Arranjos dos manifoldes (quantidade, localizacdo e dimensées).

e Numero de conexfes de mangotes de carga disponiveis.

e A minima e a maxima altura dos manifoldes em relacdo a linha d'agua durante a operacao de
transferéncia.

e As condi¢bes operacionais e de seguranca dos equipamentos de icamento de mangotes de carga.

e Os arranjos de amarracao, incluindo os tipos de espias e os requisitos das buzinas (protecdo etc.).

e Limites operacionais das embarcacdes na chegada e na partida (deslocamento, calado, borda
livre, corpo paralelo etc.).

e Diagrama de area classificada, horizontal e vertical, além das areas livres de vapores inflamaveis,
tendo em conta a interacdo entre as embarcacées.

¢ (Condicdes ambientais (direcdo de vento e de correnteza) e meteorologicas.

e Arranjos de transferéncia / transbordo de pessoal, se aplicavel.

e Sistemas de comunicacao e paradas de emergéncia.

e Planos de transferéncia de carga e de lastro.

e Restricdes aéreas das embarcacdes (asas dos passadicos, por exemplo) que possam trazer o risco
de contato entre as embarcacoes.
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'Assurance’ (Conformidade e Aceitacdo de Embarcacdes)

0 setor de conformidade e aceitacao (‘Assurance') do Provedor de STB analisa os relatorios de inspecées
das embarcacdes, feitos conforme as diretrizes da OCIMF - relatério SIRE. Isto envolve, além do relat6-
rio, os certificados estatutarios e / ou de Classe das embarcacées, as apélices de seguro e inspecdes
realizadas pela Autoridade Maritima.

Portanto, todas as embarcacées envolvidas numa operacao STB devem estar alinhadas com os padrdes
de seguranca preconizados pela OCIMF e ter inspecdes regulares (anuais ou semetrais).

Apos esta avaliacdo, o Provedor de STB indicara se a embarcacgdo atende aos critérios minimos de
seguranca para realizar a operacao de STB.

Deve haver um registro formal de aprovacao destas embarcacdes por tais responsaveis. Importante que
no contrato de prestacdo de servico esteja evidenciado o direito de rejeicdo das embarcacées, pelo
Provedor de STB, caso nao atendam o padrao minimo de seguranca de forma a comprometer a opera-
cdo de transferéncia entre embarcacoes.

2.3 AREA DE OPERACAO

A Autoridade Maritima é quem autoriza os locais pretendidos para as operacdes de STB fundeado em
aguas jurisdicionais brasileiras, que ficam delineadas nas normas e procedimentos locais.

Dentro do porto organizado, também cabe a Autoridade Portuaria atuar em conjunto com a Maritima
neste sentido, principalmente quando estas operacdes ocorrem com a embarcacao aliviadora atracada
no cais. Os regulamentos internos da Autoridade Portuaria determinam tais requisitos.

Os pontos a serem considerados, quando da escolha da area de operacdo sdao os seguintes:

0 destinos das embarcacées envolvidas.

A necessidade de notificar e obter o acordo de qualquer autoridade responsavel.

0 abrigo oferecido, particularmente das condicdes ambientais (correnteza, vento etc.).

A bacia de evolucao e profundidade do local, que deve ser suficiente para as manobras durante a
amarracao, desatracacao e operacoes de transferéncia, permitindo realizar a manobra de uma
ancoragem segura, se as operacoes tiverem que ser realizadas no fundeio.

e. A densidade do trafego de embarcacées nas proximidades.

anoow

Figura 05 - Operacao STB na area de fundeio na Ilha do Risco - AM (cedida por Transpetro)
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:: 2.4 CONDICOES METEOROLOGICAS

E impraticavel estabelecer os limites das condicées meteorolégicas sob as quais as operacdes de
transferéncia podem ser realizadas, porque muitas dependerdo do efeito das condicbes ambientais
citadas sobre as defensas e movimento produzido nas embarcacdes participantes, levando em conside-
racdo as suas bordas livres relativas.

Devem existir limites ambientais e meteorolégicos estabelecidos pelas Autoridades Locais ou pelo
Provedor de STB, que irdo determinar as condicfes aceitaveis e seguras para estas operacdes. Impor-
tante certificar de tais requisitos.

Se a transferéncia proposta ocorrer na area de fundeio, o efeito combinado das condicées de correnteza,
vento e do tempo sobre o0 movimento das duas embarcacées deve ser considerado. Todas as previses
meteorolégicas disponiveis para a area, complementadas pelos boletins meteorolégicos recebidos a
bordo, devem ser obtidas antes da operacdo comecar.

Figura 06 - Manobra de aproximacdo para amarracdo STB na area de fundeio de Manaus/AM (cedida por Transpetro)

Durante toda a operacdo de amarracdo / atracacdo, quer a operacao seja em uma embarcacdo atracada
ou fundeada, a visibilidade deve ser boa o suficiente para manobra segura, levando em conta os requisi-
tos de navegacdo e de prevencado de colisdes.

A operacdo devera ocorrer apenas se ambos os Comandantes estiverem satisfeitos de que as condicdes
sdo adequadas para amarracdo e transferéncia de carga.

Também se deve considerar os limites de visibilidade minimo para manobras de atracacdo e desatraca-
¢ao estabelecidos pelas Autoridades Maritima e / ou Portuaria ou Provedor de STB, através das suas
normas e procedimentos locais.

Tempestades Elétricas

Quando uma tempestade elétrica estiver presente ou for esperada na area, a transferéncia STB deve ser
suspensa, quer os tanques de carga das embarcacdes sejam inertes, ou ndo. As valvulas de ventilacdo,
incluindo valvulas de derivacao, se existentes, devem ser fechadas no sistema de ventilacao dos
tanques de carga.

Devem ser utilizados equipamentos que conseguem mensurar a distancia dos relampagos, assim
determinar o limite onde as operagdes serdo suspensas.
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- 2.5 PROVEDOR DE STB

O Provedor de STB é um requisito legal da Autoridade Maritima para as operagdes STB, assim a qualida-
de de seus servicos, seu pessoal e seus equipamentos é fundamental para uma operacdo segura,
confiavel e eficiente. Nao temos em territorio brasileiro um processo formal de qualificacdo destes
provedores, além de uma avaliagdo realizada pela Autoridade Maritima, que alcanca os procedimentos,
manuais, equipamentos e avaliacdo basica de competéncias. O histérico de operacdes realizadas e o
namero de incidentes / acidentes é de suma importancia para esta avaliacao regular.

A OCIMF disponibiliza uma publicacdo que permite a estes Provedores fazerem uma autoavaliacdo de
seus processos, que sejam robustos o suficiente para evitar potenciais risco a seguranca e ao meio
ambiente: ‘Ship to Ship Provider Management'.

Qualificacao como Provedor de STB

0 cadastro da empresa como provedora de STB esta estabelecido na NORMAM 204, que determina uma
licenca emitida pela Autoridade Maritima (DPC - Diretoria de Portos e Costa). Em geral, se trata de uma
empresa de navegacdo ou que realize atividades correlatas. Pelo regulamento, esta empresa deve ser
certificada na ISO 9001, na sua versao mais atualizada, de escopo: provisao de servicos de transferéncia
STB, ou movimentacdo de petroleo e seus derivados, ou transporte por navegacado interior intermunici-
pal ou interestadual.

O provedor precisa comprovar experiéncia na realizacdo de tais operacées de transferéncia, através de
registros e de documentacées especificas requeridas pela Autoridade Maritima, incluindo a qualificacao
e experiéncia de seu pessoal. A base de apoio do Provedor de STB deve ser composta de local adequado
para armazenamento do material utilizado (mangotes de transferéncia de carga, defensas pneumaticas
ou rigidas, barreiras de contencdo e material de resposta a derrame de 6leo etc.), de local para as
embarcacdes de apoio (certificacdes controladas e atualizadas), gestao de empresas contratadas (caso
aplicavel) sendo consideradas criticas para sua atividade principal.

Deve existir um sistema de gerenciamento de seguranca adequado, com base num processo estrutura-
do de gestdo de risco, com procedimentos, politicas, instrucées, listas de verificacao, certificados,
registros, atribuicdes claras do pessoal envolvido nas operacdes (Superintendente de STB, Loading
Master, Assistentes de STB, entre outros) etc.

Portanto, na contratacao de um Provedor de STB, é necessario que a empresa responsavel verifique a
seguinte documentacdo, aléem de uma visita a base operacional, que deve ter todos os equipamentos
apontados pela Autoridade Maritima (vide acima).

Em se tratando de um fornecedor critico, a contratante deveria realizar auditorias regulares, para garan-
tir a manutencao dos padrdes de seguranca existentes.

1. Ficha Cadastral de Provedor de Servico STB emitida pela DPC.

2. Certificacdo ISO 9001, conforme escopo especifico.

3. Memorial Descritivo da operacdo a ser realizada, devendo conter, ao menos, as seguintes informa-
coes: objeto e area de operacao pretendida, finalidade da operacdo, tipos e caracteristicas da opera-
cdo, tipos de cargas a serem transferidas, etapas da operacdo, embarcacdes tipo da operacdo,
controle e monitoramento da operacdo, equipamentos a serem utilizados, parametros operacionais
e seus limites meteoceanograficos, extrato da carta nautica com a area de operacdo pretendida,
dentre outros julgados cabiveis.

Certificados de qualificacdo do pessoal responsavel pelas operacdes de STB.

Sistema de gerenciamento de seguranca auditado regularmente interna ou externamente.
Contrato com empresa de remediacdo ambiental (caso aplicavel).

Licenca ambiental do 6rgdao competente (federal ou estadual) para a operacao de STB.

Anuéncia da Autoridade Portuaria (caso a operacdo de transferéncia ocorra dentro do perimetro do
porto organizado). Vide documentacao necessaria na secao abaixo.

O N A
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:: 2.6 EMBARCACOES DE APOIO

As embarcac6es de apoio utilizadas nas operacdes STB devem ser inspecionadas regularmente pelo
Provedor de STB, para garantir que estejam em boas condicdes e prontas a operar, de acordo com os
servicos determinados (auxilio na seguranca e protecdo da operacdo; transporte de pessoal envolvido,
defensas, mangotes, cabos de amarracao, barreiras de contencéo etc.).

Elas devem ter seus certificados atualizados, conforme exigéncia da Autoridade Maritima, bem como
seus tripulantes com toda a certificagdo em dia (certificados STCW, exames médicos periodicos etc.).

Os procedimentos de seguranca das embarcacdes de apoio devem indicar orientacdo basica e instru-
¢Oes operacionais para apoio que elas devem executar durante as transferéncias entre embarcagoes,
além de possiveis interacées que possam existir durante estas operagdes, em especial: o debate sobre
as acles a demandar durante todas as etapas da operacao de STB e a permanente observancia sobre as
demais embarcacdes que trafegam nas proximidades da operacdao STB em andamento.

:: 2.7 OPERACOES DE STB EM AREAS PORTUARIAS

As empresas envolvidas na operacdo STB em areas portuarias deverdo cumprir 0s seguintes requisitos,
além de adotar procedimentos indicados pela Autoridade Maritima, para atuar nestes locais:

¢ indicar o Provedor de Servico STB cadastrado junto a Autoridade Maritima, caso a operacdo nao seja
conduzida pela empresa solicitante.

e aembarcacao envolvida no recebimento ou na transferéncia de carga, seja aquele que transporta
petréleo e seus derivados, gases liquefeitos e quimicos, devera possuir Plano de Operacao STB,
conforme Convencao MARPOL 73/78, devidamente aprovado pela administracdo do pais de bandeira.

e cumprir os procedimentos descritos no Secdo 6 do Manual sobre Poluicdo por Oleo - Secdo

e | - Prevencao (Manual on Qil Pollution -S ection | - Prevention) da IMO.

A Autoridade Maritima Local que abrange a area portuaria, tem a responsabilidade de autorizar a opera-
¢do STB, através do processo a seqguir. O Provedor de Servico STB devera disponibilizar as seguintes
informacées e documentos:

a. parecer da Autoridade Portuaria quanto a delimitacao da area pretendida e demais prerrogativas
estabelecidas na legislacdo vigente.

b. autorizacdo da Agéncia Nacional do Petréleo, Gas Natural e Biocombustiveis (ANP) para exercer a
atividade de transporte de petréleo a granel e seus derivados.

c. termo de Autorizacdo da Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (Antaq), de operacdo como

empresa brasileira de navegacdo na prestacao de servigos de transporte de petroleo a granel e seus

derivados.

tipos e caracteristicas operacionais das embarcacdes que estardo envolvidas na operacdo STB.

tipo de operacao STB pretendida: embarcacdes atracadas no terminal ou fundeadas.

caracteristicas das embarcacdes de apoio a operacdo STB.

a duracdo planejada para cada operacao STB.

descricdo da carga a ser transferida; e

extrato de carta nautica especifica, com a plotagem da area de operacdo STB pretendida.

~Ta oo

A autorizacdo concedida a empresa requerente (Autorizacdo para Operacao STB, com validade de 5
anos) se refere, exclusivamente, a competéncia da Autoridade Maritima Brasileira no que concerne a
seguranca da navegacdo e ao ordenamento do trafego aquaviario, ndo eximindo a mesma das obriga-
¢Oes perante os demais 6rgdos responsaveis pelo controle da atividade em questdo, em especial do
meio ambiente.
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A autorizacdo podera ser cancelada a qualquer momento, se constatados problemas operacionais que
possam afetar a seguranca da navegacdo, a salvaguarda da vida humana e a prevencdo da poluicdo
ambiental.

Procedimentos Operacionais

Nas operacdes de transferéncia na area de fundeio, a empresa responsavel devera informar a Autorida-
de Maritima Local, com setenta e duas horas antes do inicio da operacdo, as seguintes informacées para
publicacdo em Aviso aos Navegantes:

nome das embarcacdes envolvidas na operacao;

data estimada do inicio e término da operacdo;

area da operacao delimitada para a transferéncia (coordenadas geograficas - latitude / longitude);
identificacao do provedor do servico das operacdes STB e informacées para contato.

an o

Qualquer incidente ou acidente ocorrido durante as etapas da operacdo STB (manobra de aproximacdo e
amarracdo das embarcacées, durante a transferéncia de carga, manobra de desatracacao e saida das
embarcacdes) deve ser comunicado imediatamente a Autoridade Maritima Local, conforme indicado
nesta diretriz.

:: 2.8 OPERACOES SIMULTANEAS

Estas operacdes se realizam quando o navio aliviador ou recebedor recebe uma embarcacao pelo costa-
do de boreste e outra pelo de bombordo, durante a transferéncia de carga na area de fundeio.

A operacao simultanea também ocorre com uma embarcacdo atracada no cais, realizando carga ou
descarga para o terminal aquaviario, tendo uma embarcacao atracada a contrabordo, realizando uma
transferéncia de carga concomitante.

A definicao sobre a primeira atracacdo e o bordo de operacéo leva em consideracao as condicdes
ambientais do local e a disponibilidade destas embarcacdes recebedores na area do fundeio. O Provedor
de STB estara a frente desta definicao.

A operacdo simultanea é uma alternativa, caso haja necessidade de otimizar e encurtar a estadia das
embarcacées dedicadas nestas transferéncias de carga. E fundamental que o navio aliviador tenha
capacidade de segregacdo dos tanques de carga de bordo e controle sobre os volumes transferidos e a
seguranca operacional para realizacdo de duas atividades ao mesmo tempo.

Algumas precauc¢des devem ser tomadas e avaliadas antes de se iniciar uma operagdo simultanea:

e Estabelecer requisitos de seguranca da comunicacdo entre o navio com ambas as embarcacées, ou
embarcacdo e terminal, de forma evitar davidas e transmissao de ordens ou orientacdes erradas ou
equivocadas durante a operacdo.

e Numero de radios portateis suficiente para a operacao.

e Pessoal suficiente para guarnecer ambas as embarcacdes e bordos do navio.

e Numero suficiente de mangotes certificados, incluindo flange isolante se necessario.

e Numero suficiente de defensas certificadas a serem instaladas.

e Numero suficiente de cabos e cintas para suporte do arranjo de mangotes de carga, de forma evitar
esforcos pelo seu comprimento e peso.

e Disponibilidade de alinhamento entre as segregacées de carga programadas a operar e as
redes de carga conectadas em ambos os bordos, com a interligacao entre as redes dos manifoldes
em operacdo, bloqueadas por meio de duplo bloqueio de valvulas, de forma a evitar que a carga
operada por ambos os bordos se interliguem.

e (Colocacdo de etiquetas e adverténcia de forma a prevenir abertura acidental das valvulas “cross
over" que interligam as redes dos manifoldes em operacao;

e 0 STB Superintendente possuir experiéncia necessaria para checar e avaliar os alinhamentos.
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Além disto, o navio envolvido numa operacao simultanea de transferéncia de carga precisa ter este
procedimento no seu sistema de gerenciamento de seguranca, com devida analise de risco realizada e
as barreiras de seguranca em vigor.

Finalmente, os Comandantes das embarcacdes envolvidas nesta operacao de transferéncia devem
aceitar tal arranjo de maneira formal. Sendo que a reunido antes da transferéncia se realiza com a
presenca dos trés responsaveis por cada embarcacdo ou terminal. A emissao das listas de verificacdo de
seguranca segue o padrdo normal, com o navio aliviador atuando com as duas outras Partes.
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SECAQ 3

Seguranca

:: 3.1 DISPOSICOES GERAIS

Para todas as operacdes de transferéncia entre embarcacées, cabera sempre aos Comandantes a
responsabilidade pela seguranca da sua propria embarcacdo (tripulagdo, equipamentos e carga) e que
esta seguranca nao seja comprometida pela acdo de outros.

A seguranca de qualquer operacdo STB depende do tipo e condicao do equipamento utilizado e da
estrita aderéncia as medidas de seguranca apropriadas.

Embora duas embarcacgdes atracadas a contrabordo possam ser considerados como nica unidade, cada
Comandante devera garantir que os procedimentos recomendados por esta Diretriz Técnica sejam
seguidos cuidadosamente e, além disso, que os padrdes de seguranca internacionalmente aceitos sejam
mantidos.

Caso uma das embarcacdes falhe no cumprimento dos requisitos de seguranca durante a operacdo, tal
situacdo deve ser comunicada imediatamente ao Provedor de STB e aos Comandantes responsaveis. A
operacao de transferéncia deve ser suspensa até que tal situacdo seja retificada.

Figura 07 - atracacao STB utilizando cabo de amarracdo do navio aliviador (cedida por Transpetro)

Equipamentos de Protecao Individual e Salvatagem
Todo o pessoal envolvido nas operacdes STB devem utilizar EPl adequados para os produtos
que serdo manuseados.

Os tripulantes envolvidos na manobra ou operacdo de carga / descarga em embarcacées sem balaustra-
da de protecdo no convés das balas tanques devem utilizar colete salva-vidas especificos, que facilitem
realizar as fainas durante a operacdo STB.

Os equipamentos de salvatagem devem estar em boas condi¢des e prontos a serem utilizados. Atencao
para a situacdo de evacuacao de emergéncia, tendo um bordo ndo disponivel por estar atracado na
outra embarcacdo.Havendo necessidade, meios alternativos de evacuacdo devem ser avaliados e serem
implementa dos.
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Ficha de Dados de Seguranca de Produto / FDS

As embarcac6es envolvidas nestas operacdes devem ter a bordo a FDS do produto que sera manuseado,
que deve ser emitida pela empresa responsavel pela expedicao do produto.

Nao se aceita uma ficha genérica e a operacdao ndo deve ter inicio até que a FDS adequada esteja dispo-
nivel nas embarcacdes.

:: 3.2 LISTAS DE VERIFICACAO DE SEGURANCA

As listas de verificacdo de seguranca representam uma ferramenta importante para o gerenciamento de
risco da operacdo de transferéncia entre as embarcacdes, assim garantir que ela sera realizada de uma
maneira segura. Indica os principais fatores que devem ser observados; mas que devem ser acompa-
nhados de uma vigilancia constante das tripulacées. As listas devem ser usadas ndao apenas no momen-
to da transferéncia, mas no planejamento prévio das operacdes de transferéncia, para garantir que
todos os aspectos da operacdo sejam totalmente cobertos. Além disso, as diretrizes especificas do
ISGOTT e do ISGINTT disponibilizam assisténcia valiosa, quando usado em conjunto com essas listas de
verificacao.

Todas as listas de verificacdo de seguranca que fazem parte desta operacao de transferéncia entre
embarcacdes estao citadas abaixo e disponiveis no ANEXO Il - Listas de Verificacdo de Seguranca (1 a
9), ao final deste protocolo.

Lista de Verificacao 1 - Informacédo antes da Nomeacao (para cada embarcacéo)

Cada embarcacao preenche esta lista com suas informacdes e atendimentos aos elementos fundamen-
tais para uma operacdo STB, compartilhando tais informacées com a outra embarcacdo e com o Prove-
dor de STB, antes da operacao.

Ela faz parte do processo de planejamento da operacao de transferéncia.

Lista de Verificacdao 2 - Antes da Aproximacdo e Amarracao
As embarcacdes fazem uma avaliacdo das condicdes de bordo (teste de equipamentos e orientacdo para
a tripulacao), antes da chegada ao local da operacao, além de compartilhar uma série de informacodes.

Neste momento, as Autoridades responsaveis e o trafego local é avisado sobre o planejamento da
operacao de transferéncia.

Lista de Verificacao 3 - Verificacio apés a Amarracao

Este € um momento para a preparacao das embarcacdes, antes do inicio da transferéncia, de forma que
as condicOes basicas de seguranca a bordo estejam organizadas e testadas.

Parte destes requisitos também sera verificada pelo Superintendente STB ou pelo Comandante que
assumiu a gestao da operacdo (caso ndo tenha um Superintendente nomeado).

Lista de Verificacdo 4 - Reunido antes da Transferéncia de Carga

Este é 0 momento em que os responsaveis pela operacao de transferéncia entre as embarcacoes,
incluindo o representante do Provedor de STB se encontram a bordo da embarcacdo aliviadora, para
discutir e alinhar os padrées de seguranca.

0 preenchimento desta lista de verificacao formaliza os principais pontos discutidos.
Lista de Verificacdo 5 - Concordancia antes da Transferéncia de Carga

Pontos especificos de acordo entre as Partes estdo indicados nesta lista, onde os responsaveis entram
em consenso e assinam sobre 0s parametros operacionais definidos.
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Lista de Verificacdao 6 - Testes Apos a Conexdo e Antes da Operacio

As embarcacées envolvidas na transferéncia de produto entre as embarcacées irdo verificar as condi-
coes finais de seguranca a bordo. Além disto, o Superintendente STB ira verificar se o

alinhamento entre estas embarcacées esta adequado e se existe pessoal adequado para iniciar a
transferéncia.

Lista de Verificacao 7 - Verficacdo Repetitivas Durante a Transferéncia

Os principais requisitos de seguranca operacional que podem ter algum tipo de alteracdo, durante a
transferéncia entre as embarcacées, estdo citados nesta lista de verificacdo, com os responsaveis em
ambas embarcacdes atuando nesta inspecao, de acordo com o periodo determinado por eles.

Lista de Verificacdo 8 - Verficacoes Antes da Desconexdo
Ao final da operacédo de transferéncia de produto entre as embarcacées, importante que as
condicdes iniciais de seguranca a bordo, antes desta operacao, sejam retomadas.

Lista de Verificacdo 9 — Antes da Desatracacio

E necessario que as embarcacdes facam uma avaliacdo final a bordo, para garantir que a separacdo
entre as embarcacdes possa ocorrer adequadamente. Que ndo haja nenhuma obstrucao entre elas e que
o0 método de desatracacdo esteja acordado entre as Partes.

Declaracio

Esta Declaracdo assinada entre as Partes - Embarcacao Aliviadora, Embarcacdo Recebedora e Superin-
tendente STB, garante as listas de verificagdo emitidas, onde aplicavel, foram verificadas de maneira
adequada e disponibilizadas para os responsaveis.

:: 3.3 SEGURANCA DURANTE A TRANSFERENCIA DE CARGA

Os requisitos basicos de seguranca durante a transferéncia de carga no fundeio ou a contrabordo sao
similares aqueles durante uma operacao de carga ou descarga no porto, apontados em varios protoco-
los de seguranca na industria de petroleo e gas (Cédigo ISM, ISGOTT, ISGINTT, Safe Mooring etc.), além
dos regulamentos nacionais aplicaveis.

Os sistemas de gerenciamento de seguranca das embarcacdes devem contemplar tais requisitos, com
elementos adicionais para uma operacao STB.

Figura 08 - Operacdo BTS de transferéncia simultanea na area de fundeio de Manaus - AM (cedida por Transpetro)
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Fumo e Chama Aberta

Os regulamentos de bordo e nos terminais relativos a fumo e chama aberta devem ser rigorosamente
aplicados. Os avisos devem ser exibidos e as salas para fumantes devem ser designadas de acordo com
os padrdes de seguranca de bordo.

Atencdo para a diferente configuragdo e comprimento entre as embarcacées, com énfase aos riscos
associados aos espacos das acomodacdes, que podem interagir com as areas classificadas da outra
embarcacao.

Operacdes de Maquinas
Devem ser consideradas as condicdes dos equipamentos na praca de maquinas, conforme abaixo:

a. Um sistema reserva de energia deve estar disponivel, em caso de alguma demanda adicional ou
falha na geracdo de energia. Os geradores reservas e de emergéncia devem ser testados regular-
mente.

b. Os motores principais devem estar prontos a operar, em caso de necessidade de alguma manobra
durante a operacao STB. Esta prontidao deve estar alinhada entre os Comandantes e o Provedor de
STB.

c. O sistema de governo deve estar operacional e testado regularmente.

d. Para evitar que particulas de carbono incandescente caiam sobre o convés durante a transferén-
cia, a ramonagem das caldeiras deve ser realizada antes de iniciar a manobra de aproximacao.

e. 0s motores diesel devem ser cuidadosamente monitorados, em caso de fagulhas na descarga de
gases, a operacdo de transferéncia de carga deve ser interrompida imediatamente.

Acumulo de Gases

A transferéncia STB deve ser suspensa, quando gases / vapores se acumularem nos conveses de
qualquer das embarcacdes, e somente deve ser retomada quando nao houver gas / vapor presente.
Tais vapores inflamaveis normalmente sdo dissipados pela movimentacdo de ar nos conveses, no
entanto, a interacdo entre as embarcacdes atracadas entre si (estruturas de convés, proximidades das
acomodacoes etc.) pode dificultar esta dissipacao.

Uma avaliacdo de risco da operacdo STB deve considerar tal situacao, identificando os perigos que
possam existir.

Abertura nas Acomodacées

Os regulamentos determinam que as portas, vigias e outros acessos as acomodacdes estejam fechados
durante toda a operacao, para evitar possivel entrada de vapores inflamaveis, como também por ques-
toes de protecdo.

Aqueles acessos utilizados durante a operacdo STB devem ser definidos, de maneira que haja menor
risco de ingresso destes vapores inflamaveis. E que sejam identificados claramente.
Outra medida de seguranca é garantir que haja uma pressdo positiva no interior das acomodacdes.

Isolamento Elétrico

Deve ser garantido que haja um isolamento elétrico entre as embarcagdes durante os processos de
conexao e desconexdo das linhas de transferéncia e durante toda a operacao de bombeio de produto.
Isto para reduzir os riscos de geracao de centelha por diferenca de potencial entre equipamentos e
estrutura das embarcacdes ou de energia eletrostatica durante a movimentacdo do produto entre as
embarcacoes.

Neste sentido, os seguintes cuidados devem estar presentes:

e Utilizacdo de flange isolante no alinhamento dos mangotes de carga entre as embarcacdes ou
utilizacdo de um mangote de carga descontinuo neste arranjo de mangotes.
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e Aterramento de todos os equipamentos metalicos portateis que forem utilizados a bordo (trena de
profundidade, baldes, escada de acesso etc.).

Para o caso de utilizacao de flange isolante, atencdo para que o conjunto de mangotes de carga ndo
toque na estrutura do cais da embarcacdo onde ele estiver conectado, o que vai eliminar sua eficiéncia.
Havendo necessidade, mantas de borracha ou material isolante devem ser posicionados neste alinha-
mento.

Na utilizacdo de mangote de carga descontinuo, garantir que apenas um mangote deste tipo estara no
conjunto de mangotes de transferéncia. Na davida, verificar as orientacées de seguranca no ISGOTT ou
ISGINTT.

Os cascos das embarcacdes podem assumir potenciais elétricos significativamente diferentes em
relacdo ao ambiente aquatico circundante, dependendo principalmente do grau de protecdo catodica
aplicado ao casco externo. Frequentemente, a protecao catodica é fornecida por um sistema de corrente

impressa. Se os sistemas das embarcacdes estiverem trabalhando adequadamente, dentro desta faixa
potencial recomendada, a diferenca de potencial entre as embarcacdes sera insignificante e inofensiva.

Se, no entanto, existir um desequilibrio entre os sistemas das duas embarcacées, essa diferenca poderia
dar origem a uma corrente que poderia resultar em faiscas intermitentes, se um caminho eletricamente
condutor de baixa resisténcia existir entre os cascos. Portanto, melhor medida sera deixar os dois
sistemas ligados.

No entanto, se uma das embarcacdes ndo possuir protecdo catodica, ou o seu sistema impresso estiver
quebrado, deve-se considerar desligar o sistema impresso, se houver, no outro bem antes da atracacao.

Cuidados também devem ser tomados para evitar os contatos metalicos entre as embarcacdes, quer
seja entre seus cascos, escadas metalicas ou de portal6 ndo isoladas entre embarcacdes, cabos e
ganchos de guindaste, dentre outros.

:: 3.4 SISTEMAS DE COMUNICACAO & RADAR

Caso estejam situados fora de area classificada, os equipamentos de transmissdo radio ndo represen-
tam um risco para a operacdo STB. Entretanto, isto precisa ser avaliado na interface com a outra embar-
cacdo e sua area classificada.

Radio de Comunicacao

As transmissdes de radio também podem provocar um arco sobre a superficie dos isoladores de antena,
quando possuirem uma camada de sujeira, sal ou agua. O uso de equipamentos de radio da embarcacao
durante as operacdes de carga ou de lastro é, portanto, potencialmente perigoso e a transmissao ndo
deve ser autorizada durante os periodos, quando possivelmente haja vapores inflamaveis na regido da
antena da transmissdo e / ou houver davida sobre o aterramento dos guindastes e acessorios.

Comunicac6es VHF / UHF de baixa frequéncia ndo produzem os mesmaos perigos potenciais e devem ser
colocados em baixa poténcia.

Transceptores portateis intrinsicamente seguros sao inestimaveis para a comunicacdo entre embarca-
coes durante as operacdes de amarracao e de transferéncia. A confirmacao deve ser buscada para que
os radios sejam capazes de trabalhar na mesma frequéncia e fora do trafego local de comunicacdo.

Pode haver necessidade de uma das embarcacdes fornecer radios portateis para a outra, caso sejam de
frequéncias distintas (VHF ou UHF).
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Equipamentos de Comunicacao por Satélite

Este equipamento normalmente opera a 1,6 GHz e os niveis de poténcia gerados ndo sdo considerados
como representando um risco de ignicdo. Como o posicionamento da antena pode, no entanto, envolver
o funcionamento de equipamentos elétricos ndo-aprovados, deve ser feita uma consulta entre as
embarcacdes, para verificar se ha qualquer risco devido a presenca de vapores inflamaveis, antes que
um terminal via satélite seja operado.

Nas embarcacdes que sao dotadas com o sistema de comunicacdo GMDSS (Global Maritime Distress
and Safety System), ele deve ser aterrado, e que possuam radios de média e alta frequéncia (MF/HF)
separados, estes radio devem ser desligados. Caso o navio possua o equipamento Globe Wireless, deve
ser colocado no modo ‘radio silence’, quando aplicavel.

AIS
Esta recomendado que o equipamento AIS esteja ligado durante toda a operacédo, tendo o cuidado de
colocar em baixa poténcia de transmissdo, se nao houver nenhum regulamento local em oposicao.

Radar

Os niveis de poténcia irradiados nos radares empregados a bordo ndo devem apresentar qualquer perigo
de ignicdo, desde que as antenas estejam corretamente instaladas no topo da superestrutura ou no
tijupa. O funcionamento do radar implica, todavia, o funcionamento de equipamentos elétricos nao
aprovados. Além disso, no caso de operacdes de transferéncia STB, o radar de uma embarcacdo pode,
por vezes, varrer o convés de carga da outra e estar perto o suficiente para criar densidades de energia
potencialmente perigosas em areas onde pode existir vapores inflamaveis. A consulta entre as embar-
cacdes é, portanto, aconselhavel antes que um radar seja usado durante as operacées de transferéncia.

Em geral, a regra & manter o radar desligado ou em condicao 'stand-by' antes da aproximacao e durante
toda a operacdo de transferéncia.

:: 3.5 MOVIMENTACAO DE PESSOAL

A movimentacao de pessoal entre as embarcacées, bem como seu transporte de terra até a area de
fundeio, sempre apresenta risco potencial de acidentes, o que exige controle adequado.

Existe regulamentacdo especifica sobre este assunto indicada na NORMAM 204, com elementos
principais apontados nos textos a sequir.

Requisitos basicos

A operacao de transbordo devera ocorrer em areas abrigadas ou onde sejam observadas condicdes
ambientais favoraveis para execucdo da operacdo, de modo que o pessoal possa embarcar ou desem-
barcar com seguranca. Cabe aos Comandantes das embarcacdes envolvidas na operacdo a avaliacao
quanto a seguranca da realizacdo da operacado, resguardadas as responsabilidades inerentes a funcdo
previstas em lei, normas e regulamentos pertinentes.

Todo o pessoal envolvido diretamente na operacdo devera estar vestindo coletes salva-vidas. Os tripu-

lantes envolvidos na operacao de transbordo devem estar familiarizados com os sequintes itens:

« manobras de aproximacdo/atracacao/desatracacao para transbordo;

+ manobras de recolhimento de homem ao mar;

« 'briefing’ para o pessoal a ser transbordado;

« avaliacdo das condicdes ambientais (previsdao do tempo, estado do mar, vento, corrente e visibilidade)
e suas implicacdes na manobra;

« emprego dos recursos de bordo disponiveis (ex.: rddio, colete e boia salva vidas, holofote, croque
etc.);

« acobes preventivas para evitar acidentes;

« acodes a serem tomadas em caso de acidente.
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Durante toda a operacdo deverao ser mantidas comunicacées em VHF entre as embarcacées envolvidas
na faina, em canal previamente acordado. As embarcacdes envolvidas na operacao deverao dispor de
tripulantes devidamente designados para este fim.

0 pessoal a ser transbordado devera ser previamente instruido sobre a operacao no que tange aos
aspectos de seguranca a serem seguidos, tais como uso de colete salva-vidas e procedimentos de
emergeéncia.

Movimentacao de terra para bordo

As lanchas utilizadas para esta movimentacao entre terra e bordo devem ser inspecionadas e aprovadas
pelo responsavel, normalmente o Provedor de STB. Tais registros devem estar disponiveis para possivel
verificacdo de umas Partes envolvidas nesta operacdo de transferéncia.

Atencdo para o estado das lanchas, os certificados atualizados da lancha e de seus tripulantes (pelo
menos dois tripulantes devem estar a bordo, para manobra e apoio no embarque e desembarque).
Autoridades maritimas locais podem exigir algum requisito adicional a bordo, o que deve ser estudado.

Movimentacio entre embarcacdes

Ocorre através de uma escada de portalé ou acomodacées, que deve estar em boas condicdes e sequir
0s requisitos apontados na NR-30, como minimo. Para o caso de navios, os padrfes necessarios estdo
indicados na Convencdo SOLAS.

Dependendo da borda livre entre as embarcacdes, uma escada de portalé pode ser utilizada, completa
com rede protecdo, para um acesso seguro entre elas. Todos os requisitos de seguranca para acesso
seguro apontados no ISGOTT e ISGINTT devem estar presentes, como evidéncias os procedimentos de
seguranca de cada embarcacao ou o protocolo do Provedor de STB.

Para acesso ao navio, um sistema combinado (escada de portal6 e escada de pratico) deve ser posicio-
nado em local mais seguro possivel. A transferéncia de pessoal deve ser feita apenas quando necessario
e dentro destas normas apontadas.

Todas as embarcacdes destinadas ao transbordo regular de pessoal deverdo possuir as seguintes
caracteristicas, conforme requisito da Autoridade Maritima / NORMAM 204 ou da Autoridade Local
(NPCP).

Desta maneira, o responsavel pela contratacao destas embarcacdes precisa garantir o atendimento a
tais regras.

a. Ser classificada como transporte de passageiros, conforme previsto nas regras maritimas (NORMAM

201 e 202).

Ter comprimento total maior que 9 metros.

Possuir comprimento entre perpendiculares maior que 7 metros.

Ter boca superior a 3 metros.

Ser propulsada por pelo menos dois motores, dois eixos e dois hélices.

Ser dotada de corrimdo de apoio em todas as areas externas onde possa ocorrer transito ou trans-

bordo de pessoas.

Possuir um convés com revestimento ou pintura antiderrapante.

Possuir defensas suficientes, em quantidade e tipo, para amortecimento do impacto entre as

embarcacdes e / ou ser dotada de verdugo com capacidade de amortecimento.

i. As embarcacdes envolvidas na operacdo deverao dispor de boia salva-vidas circular. Para fainas
noturnas devera ser utilizada, obrigatoriamente, boia salva-vidas circular com dispositivo de ilumi-
nacao.

j. Instalado holofote, com alcance minimo de 50 metros, para fainas noturnas.

k. Possuir a seguinte identificacdo visual: uma faixa pintada na cor preta, na superestrutura, nos dois
bordos, com a inscricdo "TRANSBORDO DE PESSOAL", com altura minima de 40 centimetros e
largura minima de 20 centimetros.

~Ppongo

5w
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Procedimentos de bordo

A embarcacao devera possuir documento interno que estabeleca procedimentos para a operacao de
transbordo, no qual devera constar, dentre outros, os seguintes aspectos, também estabelecidos pela
Autoridade Maritima (NORMAM 204):

e tipo de aproximacdo a ser executada pela embarcacao destinada ao transbordo de pessoal;

e situacdo de maquinas, de modo a minimizar os efeitos do estado do mar sob a embarcacdo de
transbordo;

¢ |ocais de embarque e desembarque a bordo e situacdes para a utilizacdo de escada de quebra-peito,
escada de portalé ou cesta de embarque, conforme o caso;

¢ limites de movimento (balanco e caturro) para a realizacdo da operacao;

e familiarizacdo do pessoal envolvido na operacdo com os procedimentos afins;

e acles preventivas a serem tomadas para evitar acidentes (ex.: piso escorregadio) ou emergéncia
(ex.: homem ao rio); e

e acdes a serem tomadas em caso de acidentes ou emergéncia.
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SECAQ 4

Comunicacoes

A manutencdo de uma boa comunicacdo entre as embarcacdes € um requisito essencial para o sucesso
das operacdes de transferéncia de carga. Os métodos de comunicacdo, incluindo sistema reserva e
procedimentos de comunicacao de emergéncia devem ser claramente definidos e alinhado entre os
responsaveis pela operacao STB.

As embarcacdes e o Superintendente de STB devem estabelecer comunicacao entre si o quanto
antes, conforme o plano de operacao e planejamento da transferéncia.

- 4.11DIOMA

A definicdo do idioma comum, como garantia de seguranca através da comunicacdo eficiente entre
todos os envolvidos na operacdo, realizada de forma clara e direta, sera combinada antes do inicio das
operacdes. Caso a comunicacdo entre as Partes apresente evidentes problemas de compreensdo e
entendimento das manobras ou alinhamentos, a operacdo de transferéncia deve ser suspensa, até que
arranjo adequado seja acordado entre as Partes.

.. 4.2 COMUNICACAO ANTES DA CHEGADA

O Provedor de STB realizara contato inicial com as embarcacdes antes da chegada, solicitando informa-
coes e documentacdes, como também fornecimento informacdes, conforme estabelecido na lista de
verificacdo de seguranca n.1.

Em se tratando de uma operacdo atracada no cais, este contato sera feito pelo responsavel nomeado
para a operacao de transferéncia de carga.

Figura 09 - Operacao STB na area de fundeio de Itacoatiara - AM (cedida por Transpetro)
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Como referéncia, as informacdes a seguir devem ser disponibilizadas pelas embarcacdes ao
Provedor de STB, na preparacao para a transferéncia de carga:

a. Integridade e operacionalidade dos equipamentos de bordo (comunicacdo, navegacao, propulsdo,

governo, transferéncia de carga etc.).
. Confirmacao do ETA (‘estimated time arrival') da embarcacao.

¢. Concordancia com os procedimentos de seguranca desta Diretriz, incluindo a emissao das listas de
verificacdo conforme estabelecido.

d. Informacao sobre o produto que sera manuseado e a FDS especifica.

e. Confirmacdo dos limites operacionais na chegada (calado, DWT, deslocamento, borda livre
etc.).

f. Confirmacdo que a embarcacdo segue os regulamentos nacionais e internacionais aplicaveis a
esta operacdo STB, incluindo aquele referente a gestdo da fadiga (controles de horas de trabalho e
descanso).

0 responsavel pela lideranca da operacao de transferéncia de carga entre as embarcacdes (Provedor de
STB, por exemplo), deve disponibilizar, como minimo, as seguintes informacées as embarcacoes:

1. 0 Nome do Provedor e os contatos da pessoa responsavel (Superintendente de STB).

2. (Copia do Plano de Operacdo Conjunta (JPO).

3. Indicacéo do local de transferéncia na area de fundeio ou atracado no cais.

4. Detalhe dos equipamentos que serao utilizados durante a transferéncia (mangotes de carga,
Dimensdes das defensas, cabos de amarracéo), bem como seus certificados.

5. A equipe que sera encarregada pela operacao, apoio e contingéncia.

6. Requisitos necessarios para as operacdes de fundeio, de amarracdo, icamento dos mangotes de
carga e alinhamentos dos manifoldes.

7. Regulamentos locais e / ou nacionais, caso necessario.

8. Autorizacdes do Provedor STB locais e / ou nacionais, caso necessario.

9. (opia da planilha de analise de risco da operacdo, com as barreiras de seguranca estabelecidas, se
for acordado entre as Partes.
10. Plano de Amarracao entre as embarcacoes.

:: 4.3 COMUNICACOES DURANTE A APROXIMACAO,
ATRACACAO E DESATRACACAO

Quando as embarcacdes demandarem a area de transferéncia, contato entre elas deve ser estabelecido
no Canal 16 VHF na primeira oportunidade e, depois, cambar para um canal de operacao acordado.
Aproximacao, amarracao e desatracacdo nao devem ser tentadas até que o sistema de comunicac6es
tenha sido testado e confirmado em condicdes de funcionamento satisfatorio.

Antes da aproximacao, as embarcacdes devem confirmar que as listas de verificacdo de seguranca n.2 e
n.3 foram preenchidas adequadamente. Os tripulantes responsaveis pelas estacées de amarracao
devem portar radios de comunicacao portateis intrinsecamente seguros. O canal de comunicacao deve
ser dedicado a operacao de transferéncia entre as embarcacdes, ndo podendo ser utilizado para outras
fainas a bordo.
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Figura 10 - Manobra de aproximacao entre navio e comboio com balsa tanque (cedida por Transpetro)

:: 4.4 COMUNICACOES DURANTE AS OPERACOES DE TRANSFERENCIA

0 pessoal essencial nas embarcacées envolvidos nas operacdes de transferéncia de carga sempre
devem dispor de meios confiaveis de comunicacao, tais como transceptores portateis intrinsecamente
seguros, além de equipamentos reserva. A comunicacao entre as Partes, incluindo a equipe de contin-
géncia ambiental, deve ser testada regularmente.

Como apropriado e aplicavel, o pessoal de quarto de servico a bordo deve manter contato com o Supe-
rintendente de STB, a equipe de transferéncia no convés de carga, autoridades locais, com a outra
embarcacdo e com as embarcacdes de apoio em servico.

:: 4.5 INTERRUPCAO DE COMUNICACOES

Havendo perda da comunicacdo primaria, deve ser utilizada a comunicacdo secundaria acordada entre
as Partes.

No caso de um colapso total da comunicacao de qualquer das embarcacoes, o sinal de emergéncia
acordado devera ser soado e as operacfes em andamento devem ser suspensas imediatamente.

Se esta interrupcao de comunicacao entre as embarcacées ocorrer durante as operagdes de aproxima-
cdo, a manobra deve ser abortada e qualquer acdo tomada por qualquer das embarcacées deve ser
indicada pelos sinais sonoros apropriados, prescritos no RIPEAM.

As operacdes nao devem ser reiniciadas até que a comunicacdo satisfatéria seja reestabelecida.
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SECAQ 5

Preparativos Operacionais

Antes do inicio de qualquer operacao de transferéncia de carga entre embarcacées, um plano de opera-
¢6es conjunta (JPO) deve ser disponibilizado, para garantir que todas as Partes (embarcacées aliviadora,
embarcacdo recebedora, Provedor de STB ou Mooring Master) estéo alinhadas quanto a maneira que a
operacao deve ser realizada.

Isto foi discutido ja na Secdo 1 desta Diretriz Técnica.

Figura 11 - Arranjo de defensas montado para operacao BTS na area de fundeio de Codajas/AM (cedida por Transpetro)

:: 5.1 PREPARATIVOS ANTES DA ATRACACAO

Geralmente os preparativos sdo coordenados pelo Superintendente de STB, ou verificado se as medidas
estabelecidas no plano de amarracdo STB foram executadas pela equipe de apoio e as embarcacées
envolvidas na transferéncia.

Antes de iniciar as operacdes antes da amarracao, cada embarcacao deve realizar os preparativos
adequados, incluindo testes de equipamentos de carga e inspecdes de seguranca.

A comunicacdo satisfatéria entre as embarcacées deve ser confirmada verificando:

a. Que as embarcac6es estdo equipadas com radiotransmissores, VHF ou outros equipamentos de
comunicacao; e as frequéncias e/ou canais disponiveis para uso.

b. Se é possivel se comunicar rapidamente em inglés e, se nao, o idioma comum alternativo deve ser
usado.

Se as verificacdes dispostas em (a) e (b) acima revelarem um problema grave de comunicacdo ou a falta
de compreensdo das operacdes, entao, devem ser tomadas medidas para supera-lo como, por exemplo,
a transferéncia de uma pessoa experiente de uma embarcacdo para a outra antes de comecar as opera-
coes.
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As embarcacdes devem compartilhar, no minimo, as seguintes informacoes:

e 0 comprimento total da embarcacao.

e Adistancia entre o centro do manifolde e a popa.

e Se o0 bordo da embarcagdo usado para atracagdo se encontra livre de obstrucées, quer sejam perma-
nentes ou nao.

¢ 0 numero de buzinas / guias e cabecos e sua distancia da proa e da popa no bordo de amarracao.

A embarcacao que fornece os mangotes de carga deve determinar com a outra:

a. 0 tamanho e classe (ANSI, LBS etc.) dos flanges de manifolde a serem usados.

A altura maxima esperada do manifolde acima da linha d'agua no inicio e término da operacao, de

modo que o comprimento adequado dos mangotes possa ser determinado. Isto é particularmente

importante em operacdes de transferéncia consecutivas, envolvendo a mesma embarcacdo aliviado-

ra, onde restri¢des sobre a altura maxima do manifolde sejam impostas.

¢. A altura de borda livre relativa as fases iniciais e finais, para determinar a eficiéncia da amarracao,
caso a diferenca de borda livre seja superior a cerca de 10 metros, o componente vertical pode
ocasionar devido ao angulo acentuado dos cabos, a limitacdo na eficiéncia da amarracao horizontal.

d. Se os equipamentos de icamento e seus acessorios estdo em condicdes de operar com 0s mangotes
de carga. Notar que nas operacdes simultaneas, um dos bordos ficara desguarnecido de guindaste e
sera necessario que haja uma amarracao / peacdo adicional destes mangotes de carga.

o

:: 5.2 PREPARACAO DAS EMBARCACOES

As seguintes preparacdes devem ser feitas pelos Comandantes das embarcacdes, antes das operacdes
de transferéncia comecarem:

a. Avaliacdo dos procedimentos disponibilizados nesta Diretriz Técnica, complementados pelo Manual
de Gerenciamento de Seguranca dos operadores das embarcacdes.

b. Pessoal de bordo completamente orientados nos procedimentos, com especial referéncia a atraca-
cao e desatracacao.

c. Verificacoes realizadas para ver se cada embarcacdo é capaz de cumprir todos os requisitos das
Listas de Verificacdo de Seguranca / Operacionais.

d. Controles da praca de maquinas, maquina do leme e todos os equipamentos de comunicacdes e

navegacdo, confirmados como em boa condicdo de funcionamento.

Embarcacdes em aguas parelhas ou trim adequado, e com os bordos livres de obstrucoes.

Manifoldes, redes de carga alinhadas e equipamentos de manuseio de mangotes preparados.

As previsdes meteoroldgicas da area para o periodo de transferéncia verificadas.

Defensas e equipamentos de amarracao verificados.

Equipamento de combate a incéndio preparado.

j. Medidas antipoluicao preparadas.

k. Guindastes e paus de carga, holofote de busca, holofote de abandono, holofote de embarque do
pratico rebatidos para bordo interno das embarcac6es. No caso da escada de portald, avaliar neces-
sidade de seu icamento e posicionada a bordo.

SQ o
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:: 5.3 NOTIFICACAO DAS AUTORIDADES

As listas de verificacdo sdo documentos essenciais para a preparacdo e realizacdo de uma operacao
STB, considerando que elas consolidam o fiel cumprimento dos principais requisitos de seguranca a
serem considerados, mas nao substituem a vigilancia continua ao longo de toda a operacao.

Se qualquer das embarcacdes nao cumprir as exigéncias de seguranca durante a operacdo de transfe-
réncia STB, isso deve ser levado ao conhecimento do Comandante da embarcacdo em questao e as
operacdes devem ser suspensas até que a situacao seja corrigida.

Em geral, os requisitos de seguranca para uma operacao de transferéncia STB sdo semelhantes aos de
uma operacao normal de carga no terminal. No entanto, os pontos abaixo devem ser enfatizados:

a. Deve haver acordo entre os dois Comandantes sobre a localizacdo da area de transferéncia e sobre
0s métodos de amarracao e fundeio, levando em conta as condicées metereolégicas vigentes e
previstas, condices ambientais, a profundidade na area de manobra, a natureza do fundo e densi-
dade de trafego.

b. Um Plano de Contingéncia deve ser elaborado e acordado. Todos os membros da tripulacao das
embarcacdes devem estar cientes de seus deveres em caso de emergéncia.

c. Antes de iniciar as operacées de atracacao, cada embarcacdo deve confirmar se todos os itens nas
Listas de Verificacdo foram verificados e considerados corretos.

d. Caso se pretenda usar uma pistola lanca-retinidas, o convés de proa da embarcacdo receptora deve
estar livre de antenas ou quaisquer obstrucées semelhantes. Os tripulantes deverao estar posiciona-
dos em areas abrigadas. Uma adverténcia deve ser dada por alto-falante antes do disparo, momento
em que todo o pessoal a bordo da embarcacao receptora deve estar a ré do manifolde.

e. 0Os cabos-guia e retinidas ja devem estar conectados aos cabos de amarracao e bocas devem estar
preparados para uso.

f. A ramonagem das caldeiras deve ser realizada antes das operacées de transferéncia.

Correntes Elétricas de Embarcacao para Embarcacao

Para evitar que o fluxo de correntes de fuga entre as embarcacées, um flange isolante ou mangote de
secdo descontinua deve ser fornecido no alinhamento de mangotes. O flange de isolamento ndo deve
tocar qualquer metal externo durante a conexdo ou desconexdo de mangote, ja que o contato do metal
com metal poderia causar um curto-circuito no flange e, assim, prejudicar o propésito do isolamento.

Para evitar o acimulo de cargas eletrostaticas, o alinhamento de mangotes deve ser eletricamente

continuo nas embarcacdes , no mesmo lado do ponto de isolamento. Na transferéncia de 6leo com
acumulacao estatica, é fundamental que o isolamento ndo seja fornecido por ambas as embarcacées,
deixando um condutor isolado entre elas sobre a qual uma carga eletrostatica pode se acumular.

Se os controles descritos acima nao puderem ser mantidos, entdo os procedimentos relativos a
sistemas de protecdo catédica impressos estabelecidos no item 3.6 devem ser seguidos.

Embarcacao Atracada no Cais

Nas operacdes STB com a embarcacdo atracada ao cais, o trafego de embarcacdes nas imediacdes
podera impactar na interacdo entre as embarcacdes operando, ocasionando excessivos balancos que
causam repentinos esforcos sobre as espias lancadas para terra e para bordo.

Além disto, as folgas abaixo da quilha permitidas devem ser monitoradas regularmente, em funcao de
procedimentos internos ou requisito da Autoridade Portuaria.

Tais situacdes (trafego de embarcacdes e folga abaixo da quilha) devem fazer parte da analise de risco
das operacdes STB.
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:: 5.4 SEGURANCA DA NAVEGACAO

Atracacao e Desatracacio de operacées STB

Antes das manobras de atracacdo ou desatracacdo STB, sejam elas realizadas a contrabordo do navio
atracado ou fundeado, as embarcacdes devem realizar "Chamada Geral" no canal mével maritimo 16 do
VHF com as seguintes informacdes:

e (Chamada Geral !' Chamada Geral !! Chamada Geral!

e Balsa tanque (nome embarcacgdo) nas proximidades do (nome terminal / area de fundeio /
referéncia geografica).

e Realizando manobra de atracacdo / desatracacdo do navio (nome navio).

e Embarcacdes nas proximidades, solicito manter distancia sequra da area de manobra e atracacao /
desatracacao. Operacdo (indicar o tipo de operacdo - STB, BTS, STS) em andamento.

e Embarcacdes na proximidades, contestar no canal 16.

e (Chamada Geral !' Chamada Gera!! Chamada Gera!!

Atracacao noturna

A atracacdo durante a noite ou sem a luz do dia deve ser realizada apenas por Comandantes experien-
tes ou com a assisténcia de um Mooring Master / Superintendente STB experiente e, em ocasides em
que a iluminacdo adequada estiver disponivel na area de defensas e nos bordos das embarcagdes.

Avisos de navegacao
Conforme requisito da Autoridade Maritima, aviso aos navegantes deve ser efetuado, para indicar uma
operacao de STB, onde informacdes basicas devem ser indicadas, como exemplo:

¢ Nome e nacionalidade das embarcacées envolvidos;
e Posicao geografica das operacdes;

e Hora de inicio das operacdes;

¢ Natureza das operacées;

e Duracao prevista.

Sinais e Marcas de Navegacao

No inicio da aproximacdo entre as embarcacdes, elas devem mostrar os sinais adequados exigidos pelas
normas internacionais ou locais, e manté-los exibidos até que a operacao esteja concluida e as embar-
cacdes tenham se separadas.

As luzes e marcos de sinalizacdo a serem mostrados e os sinais sonoros definidos pelas embarcacdes
envolvidas nas operacdes de transferéncia STB sdo aqueles exigidos pelo RIPEAM e / ou regulamentos
portuarios locais.

As luzes e marcos de navegacao devem ser verificados por antecipacao e prontos para uso antes do
inicio da operacao STB.

Embarcacées de Apoio
Estas embarcacées sdo normalmente utilizadas para o transporte de equipamentos (espias, defensas
flutuantes, mangotes de carga etc.) e de pessoal para o local da operacdo de transferéncia.

Além disto, auxiliar as embarcacdes na preparacdo para essas operacdes. Caso elas figuem de 'standby’
proximo ao local, também podem auxiliar em questdes de seguranca e protecdo durante o periodo da
transferéncia de carga.
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Figura 12 - Arrumacao do arranjo de defensas para operacao STB na area de fundeio (cedida por Transpetro)
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SECAO 6

Manobra e Amarracao

As operacdes de manobra, amarracdo e desatracacdo devem considerar os requisitos locais e os riscos
avaliados previamente. Consideracdes importantes devem ser feitas em caso de alguma restricdo
existente, que pode incluir, por exemplo, visibilidade restrita ou adequacdo para operacées noturnas.

Em varios locais, principalmente nas areas portuarias, as manobras podem ser objeto de regulamenta-
cdo especifica, o que pode envolver a utilizacdo de Praticos e rebocadores portuarios.

Figura 13 - Manobra de aproximacdo para amarracdo BTS na area de fundeio de Codajas/AM, transferéncia de GLP (cedida por Transpetro)

2 6.1 PRINCIPIOS BASICOS

Antes da chegada das embarcacdes ao local de operacao, o Provedor de STB deve orientar as embarca-
¢des quanto a melhor area de fundeio ou amarracao em local seguro, dentro do poligono operacional
autorizado pela Autoridade Maritima, considerando:

e A embarcacao se posicionar mais proxima a margem, de forma a evitar areas com correnteza
mais forte;

¢ Preferencialmente, fundear o navio em local onde velocidade de correnteza sempre seja dominante
sobre as eventuais rajadas de vento na area, como forma de evitar a embarcacao gire com o vento,
mantendo sempre alinhada com a correnteza.

Estes cuidados indicados acima irdo evitar, quando a correnteza e o vento ndao estiverem na mesma
direcdo ou o vento variar em velocidade ou direcdo, que a embarcacdo sob ancoras possa dar uma
guinada, o que torna dificil e arriscada para a embarcacdo que esta manobrando atracar a contrabordo.

Caso ndo seja possivel evitar tais circunstancias, é aconselhavel a ajuda de rebocadores para manter a
embarcacdo fundeado em uma posicdo estavel durante a operacao.
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Recomenda-se que as balsas tanque se aproximando e manobrando a bombordo do navio:

e Utilizar defensa tipo charuto ou pneu nas quinas vivas a boreste a vante e ré da balsa tanque.

e Realizar aproximacdo na defensa de vante no costado bombordo do navio, e assim passar o
cabo da balsa tanque para manter posicdo e evitar caimento até dobrar a amarracdo com cabos do
navio e balsa tanque.

Recomenda-se que as balsas tanque se aproximando e manobrando a boreste do navio:

Realizar aproximacao na defensa de vante no costado boreste do navio, e assim passar o cabo
da balsa tanque para manter posicao e evitar caimento até dobrar a amarracao com cabos do
navio e balsa tanque.

0 vento deve ser utilizado como auxilio a manobra e atracacdo por ambos os bordos. Atencdo especial
ao vento entrando pelo bordo oposto da atracacdo que, dependendo da intensidade e forca da corrente-
za, pode empurrar a balsa tanque para cima do costado do navio, antes da posicao desejada.

Manobrando a barlavento pelo mesmo bordo da atracagdo no navio, o vento vai ser atuante até a balsa
tanque entrar na area de sombra do navio. Nesta situacdo, é recomendavel que essa aproximacao seja
mais afastada do navio, para evitar que o vento atuante na popa possa impactar na posicao da balsa
tanque e aproximar a proa, repentinamente, para cima do navio, antes do ponto desejado.

No entanto, caso os comandantes ndo se sintam seguros, a amarracao ao longo de uma embarcacdo
fundeada deve ser realizada pelos dois bordos, com ajuda de rebocadores, caso disponiveis, ou abortada
esta operacdo até a melhoria das condicdes meteorolégicas.

.- 6.2 POSICIONAMENTO DE DEFENSAS

As defensas podem ser posicionadas em ambas as embarcacées, de preferéncia na embarcacdo mano-
brando, colocadas de forma a cobrir as areas previstas de contato ao longo do corpo paralelo da embar-
cacao maior, independentemente de onde o contato possa ocorrer.

Recomenda-se que os empurradores e balsas tanque realizando operacdes STB, durante as manobras
de aproximacao e atracacao, utilizem defensa tipo charuto ou pneu nas quinas vivas a vante e ré do
bordo de operacao.

Figura 14 - Defensas fixas e temporarias de pneus nas quinas dos empurradores e balsas tanque (cedida por Transpetro)

Quando as defensas sdo colocadas na embarcacao de manobra, as defensas primarias devem ser
posicionadas em cada extremidade do corpo paralelo, com unidades adicionais no meio, se necessario.
Defensas secundarias devem ser posicionadas na frente e atras do corpo paralelo onde o contato pode
ocorrer em caso de desalinhamento durante a atracacdo ou desatracacao.

Para minimizar a possibilidade de defensas primaria deslizar no convés de qualquer das embarcacoes,
estas defensas devem ser flutuantes em toda a operacao.

Na presenca de um Provedor de STB, durante operac6es continuas de um navio para balsas tanque,
pode que a decisdo seja posicionar as defensas no navio aliviador, assim agilizar todo o processo e ter
um padrao adequado de amarracao.
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Figura 15 - Defensas primarias posicionadas na balsa tanque manobrando a contrabordo do navio fundeado em Coari/AM (cedida por Transpetro)

:: 6.3 EQUIPAMENTOS DE AMARRACAO E PREPARATIVOS

As embarcacdes envolvidas nas operacdes STB devem dispor de cabos de amarracao de boa qualidade,
conservados e rastreados através da planilha de controle de horas de uso. Isto ira garantir manobras e
estadias seguras, evitando incidentes como rompimento de cabos e suas consequéncias.

0 mesmo deve ser esperado dos equipamentos de amarracdo, como cabrestantes e guinchos, que
devem estar em boas condicdes, operacionais e prontos para uso.

Operacoes de amarracao devem ser planejadas de modo que garanta a rapida movimentacdo dos cabos
durante a amarracdo e mantenha os procedimentos de seguranca definidos, para tensionamento dos
cabos e regulagem dos freios enquanto atracado.

0 arranjo de amarracdo adotado dependera das embarcacdes que realizam as operacées e a diferenca
entre seus tamanhos.

A decisao sobre os cabos de amarracdo também deve considerar a profundidade local (folga abaixo da
quilha), as forcas ambientais (correnteza e vento) e os angulos dos cabos entre as embarcacées no
inicio e final da operacao.

.- 6.4 MANOBRA

Embora cada Comandante tenha sua prépria preferéncia para o método de amarracdo de sua embarca-
cdo, os pontos abaixo sdo destacados. No entanto, o Provedor de STB tem a responsabilidade de definir
um arranjo adequado e ter anuéncias dos Comandantes das embarcacées.

Neste momento, cabe salientar sobre a importancia de serem utilizados Superintendentes de STB ou
Mooring Masters com experiéncia e qualificacao.

a. A correnteza deve estar de proa ou proximo a proa.

b. 0 angulo de aproximacdo ndo deve ser excessivo.

c. Os efeitos da interacdo devem ser previstos durante a manobra de aproximacao. E importante a
interacdo hidrodinamica entre as embarcacées e uma compreensao dos campos de pressao em
torno da embarcacdo em movimento através da agua e como eles serdo influenciados pela presenca
da outra embarcacao.
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d. A experiéncia tem mostrado que o método mais adequado de amarracdo é quando a embarcacdo

manobrando faz a aproximacdo paralelo ao bordo de atracacdo, distanciado cerca de 50-100 metros.
O contato &, entdo, feito pela embarcacdo manobrando, reduzindo a distancia entre as duas embar-
cacoes através de movimentos apropriados do leme e maquinas e auxilio da corrente vigente, até
que as defensas primarias facam contato.

e. Deve ser dada atencdo aos procedimentos de desatracacdo, quando as disposicées de amarracdo
forem discutidas e acordadas entre os Comandantes e o Superintendente de STB. E recomendavel
que os Gltimos cabos largados na desatracacao estejam com volta singela nos cabecos da embarca-
cdo, que vai recolher os cabos, para evitar que o cabo va para agua pelo seu peso quando molhado.

f. 0s Comandantes das embarcacdes devem estar sempre preparados para abortar operacdo, se
necessario. A decisdo deve ser tomada em tempo suficiente, enquanto a situacdao ainda estiver sob
controle. Os Comandantes das embarcacdes devem ser imediatamente informados das acées que o
outro estejam realizando. As diretrizes do RIPEM devem ser respeitadas.

g. Cada embarcacdo é responsavel por manter sua prépria vigilancia a todo momento e, quando
fundeada, deve manter a sua propria vigilancia nos sistemas de fundeio.

h. A embarcacdo manobrando deve ser informado de qualquer movimento do motor e leme feito pela
embarcacdo fundeada.

i. Quando amarracdo ou fundeio é realizado durante os periodos noturnos, todas as luzes desnecessa-
rias devem ser desligadas e o pessoal de bordo deve estar atento a varredura do radar.

j. Em caso de vento reinante entrando pelo través, adotar as recomendac¢des mencionadas no item 6.1
- Principios Basicos.

:: 6.5 APROXIMACAO E AMARRACAO

Embarcacao fundeada

A embarcacao fundeado em posicdo previamente determinada pelo Provedor de STB, utilizando uma ou
duas ancora, com a finalidade de auxiliar a variacao abrupta da proa em situacées em que a intensidade
do vento prevalece sobre a correnteza. Ou durante manobra de atracacdo com a passagem dos cabos
para as balsas, o comandante deve informar a balsa tanque a proa do navio, para auxiliar o comandante
da balsa tanque no seu aproamento de aproximacdo para amarracao.

Este tipo de amarracao é semelhante ao da amarracao normal ao lado de um cais. No entanto, uma
vigilancia cuidadosa deve ser mantida no aproamento da embarcacdo ancorada e a embarcacdao em
manobra deve ser imediatamente informada, em caso de qualquer tendéncia de guinada.

Quando ha incidéncia de rajadas de ventos a bolina ou través, existe grande probabilidade da proa do
navio guinar repentinamente, um rebocador pode ser empregado para manter a embarcacao ancorada
de maneira estavel ou a operacdo deve ser adiada.

0 Comandante da embarcacao fundeada precisa considerar que a ancora lancada ira suportar as duas
embarcacdes, que estardao amarradas entre si. Caso julgue necessario, lancar a segunda ancora no modo
pé de galo.

Figura 16 — Navio fundeado com duas ancoras, boreste a pé de galo, realizando operacdo STB (cedida por Transpetro)
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Embarcacao atracada

Muitas operagdes de transferéncia de carga entre embarcacdes ocorrem dentro do poligono operacional
do porto organizado. As permissdes das Autoridades Locais (Maritima, Ambiental e Portuaria) devem ser
obtidas antes do inicio das operacées STB. Desta forma, todos os requisitos definidos por estas Autori-
dades devem estar implementados e todas as comunicagdes feitas conforme estipulado.

Lembrando que nestas situacdes, & muito comum que seja exigida a presenca de um Pratico e reboca-
dores portuarios de apoio para a atracacdo a contrabordo. Estas operacfes sdo conhecidas no idioma
inglés como: 'double banking' ou 'STS in Port'.

Para os bercos onde estas operacdes ndo sdo utilizadas com esta finalidade, é importante que haja um

estudo de engenharia, para garantir que a estrutura do cais (cabecos, defensas e a propria estrutura do

berco) seja capaz de suporte a forca dinamica das duas embarcacdes em conjunto. Dentro deste concei-
to, o Comandante da embarcacao atracada deve considerar no arranjo de amarracéo o arranjo das duas

embarcacdes em conjunto, para definicdo das espias que serdo utilizadas.

A avaliacdo de risco neste caso, deve contemplar tal situacdo e que ha condicées seguras para a opera-
Cao no cais.

As operacdes STB atracado ndo requer, por regulamentacao nacional, um Superintendente de STB,
desde que um dos comandantes das embarcacées envolvidas nesta operacao tenha

experiéncia com este tipo de operacao, para assumir a lideranca e responsabilidade consultiva total
desta atividade.

Figura 17 - Operacao STB com navio atracado em cais flutuante (cedida por Atem Distribuidora).

Os requisitos de seguranca fundamentais estdo apontados nesta Diretriz Técnica, onde gostariamos de

salientar:

1. Procedimentos de seguranca na chegada e partida da embarcacao a contrabordo.

2. \Verificacdo da integridade o berco e seus acessorios para suportar este tipo de arranjo.

3. Acesso seguro para o pessoal, incluindo as rotas de fuga nas embarcacoes.

4. Gerenciamento da seguranca operacional, incluindo orientacdo para as tripulagcdes sobre a configu-

racdo e sequéncia da amarracdo e verificacdo regular da tensdo nas espias.

Responsabilidades claramente definidas para as Partes envolvidas na operacdo de STB.

Plano de contingéncia adequado (incluindo desatracacdo de emergéncia) e sistema de combate a
incéndio pronto para acionamento.

7. Controle de acesso as embarcacoes.

oW
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Plano de Amarracao STB

0 plano de amarracdo STB deve considerar, na sua elaboracao, as seguintes informacées, nao limitadas a:

¢ 0 tamanho das embarcacdes e seus corpos paralelos.

e Adiferenca de borda livre entre elas.

¢ 0 deslocamento das embarcacdes.

e Quantidade de cabos ensarilhados do navio e solteiros das balsas tanque a serem passados e
recebidos.

* Angulo dos cabos a serem utilizados pelo navio e balsa tanque no inicio e término das operacdes.

e As buzinas e cabegos ja em uso com os cabos das defensas primarias.

e Os cabos de amarracao passados da balsa tanque, principalmente os cabos de ré que necessitam
utilizar a buzina e escoteira da area do manifolde.

e 0 posicionamento das defensas primarias em relacdo ao mangote de transferéncia de carga.

e Se os manifoldes das balsas tanque estdo localizados a meia-nau ou a ré do convés principal.

e A utilizacdo ou ndo da escada de portalé.

e Se operacdo BTS, a posicdo da caixa alta de descarga de lastro do navio.

e As condicées ambientais previstas no local, para o periodo da operacao.

Normalmente o Provedor de STB possui um plano de amarracdo padrao para o local, mas que deve ser
revisado em todas as operacdes, caso alguma correcdo se faca necessaria.

Figura 18 - Cabos de amarracao passados do navio para balsa tanque na amarracdo STB (cedida por Transpetro)

Precaucées devem estar presente, para que ndo haja um esforco excessivo das espias durante toda a
operacdo. Portanto, o arranjo deve considerar sempre o pior cenario de configuracdo entre as embarca-
¢oes, evitando utilizar cabos diferentes num mesmo alinhamento, que devem ser do mesmo tamanho,
dimensao e material, que nao tenham emendas pelo chicote para completar o comprimento necessario. E
nao utilizar cabos oriundos de diferentes guinchos / cabecos em um mesmo alinhamento.

Usualmente, os primeiros cabos a serem lancados pelo navio aliviador sdo os espringues, seqguido pelos
lancantes de proa e popa. Os espringues tém a funcao de trazer a embarcacao recebedora no costado da
aliviadora, com atencao dos esforcos desta amarracdo sobre os acessorios da embarcacao aliviadora.

E fato que o arranjo de amarracdo entre um navio e balsa tanque tem um agravante em relacdo a borda
livre entre elas, o que faz o cabo de amarracdo ter um grande angulo, na pior situacdo. Como preocupa-
cdo adicional, normalmente estas balsas ndo possuem buzinas no costado, para direcionar os cabos e
evitar a angulacao diretamente sobre os cabecos de amarracao.
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Outro ponto a ser avaliado é que os cabos das balsas ndo tenham comprimento suficiente para serem
utilizados como os cabos do arranjo de amarracdo. Assim sendo, o Superintendente de STB ou Mooring
Master deve definir claramente este arranjo de amarracdo em conjunto com os Comandantes.

Cabos de amarracdo reserva devem estar disponiveis, para suplementar ou substituir os cabos existen-
tes, em caso de desgaste acentuado ou ruptura. Os cabos de amarracdo devem ter uma protecdo na
regido onde passam pelas buzinas de bordo, assim proteger contra a abrasao entre o cabo e a estrutura
metalica do convés.

E que a diferenca de borda livre entre as embarcacdes seja a menor possivel. Isto é possivel através do
lastro na embarcacdo aliviadora e deslastro, caso necessario e possivel, da embarcacao recebedora.

| CF s LA m
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Figura 19 - Plano de amarracao STB atracado no cais (cedida por Transpetro)

Analise da amarracao

Esta analise / modelagem deve ocorrer para dar apoio ao processo de gerenciamento das operacdes de
STB, com base nos tipos de embarcacées envolvidas e sua condicdo operacional (carregado, carga parcial,
em lastro), além das condicdes ambientais no local da operacao.

O resultado desta modelagem ira determinar:

¢ Os limites ambientais para esta operacao.

¢ 0 posicionamento mais benéfico das embarcacdes com respeito ao vento predominante, a correnteza
e outras condicdes ambientais, para minimizar o esforco dos acessoérios de bordo (defensas, espias,
mangotes etc.).

e Melhor condicao para interrupcao das operacdes e, caso necessario, para separacdo das embarca-
cbes.

e Selecdo e configuracdo dos componentes do sistema de amarracao, para melhor efetividade.

e Selecdo e posicionamento do sistema de defensa, para melhor efetividade.

Figura 20 - Cabos de amarracao passados do navio para balsa tanque na amarracao STB (cedida por Transpetro)
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SECAQ 7

Procedimentos de Contrabordo

:: 7.1 PROCEDIMENTOS ANTES DA TRANSFERENCIA

Quando as embarcacdes estiverem atracadas de maneira segura e antes do inicio da transferéncia de
carga, uma boa comunicacdo deve ser estabelecida entre o pessoal responsavel em cada embarcacao.

Os Comandantes das embarcacées devem assegurar que os controles e precaucdes da Lista de Verifica-
cdo n.4 (antes da transferéncia) tenham sido atendidos e que uma condicdo segura tenha sido estabele-
cida.

Bunkering & Movimentacao de Material para Bordo

Nao é recomendado que ocorra uma operacao de abastecimento (‘bunkering’) junto com a operacao de
transferéncia de carga. Isto também vale para movimentacao de material para bordo (rancho, agua,
equipamentos etc.). Uma analise de risco especifica para esta operacdo deve ser feita, em caso de
operacdes concomitantes.

Caso haja pessoal suficiente a bordo da embarcacdo, para realizar e monitorar as duas operagées, isto
deve ser discutido entre as Partes.

Para operacdes STB no cais, varios Portos ndo autorizam operacao de bunkering, enquanto os mangotes
de carga estejam conectados. Ou mesmo nao autorizam com embarcacdo atracada no cais, apenas na
area de fundeio. Portanto, as regras portuarias precisam ser consultadas.

Nas duas condicdes, é de responsabilidade dos Comandantes garantir que as tripulacdes destas embar-
cacoes de servico sejam orientadas sobre as questdes de seguranca requeridas e que utilizem EPI
adequados.

Sempre, a autorizacdo para tais atividades deve ser acordada entre as Partes envolvidas na operacdo
STB.

:: 7.2 ESTADO DE PRONTIDAO

As operacdes de transferéncia de carga entre embarcacdes devem ser acordadas entre os responsaveis,
considerando as limitacdes e controles apontados no Plano de Operacdo Conjunta, onde aplicavel, que
deve estar disponivel nas embarcacdes.

A operacao de transferéncia, quando atracado no cais, ndo exige um plano de operacao conjunta, mas
que tais informacdes sejam compartilhadas entre os Comandantes responsaveis e o Mooring Master,
conforme o caso, com registro formal pelas Partes.

O contato das pessoas liderando a operacdo STB deve estar disponivel nas embarcacées (passadico,
sala de controle de carga, sala de controle de maquinas), para todos os turnos da operacdo.

Da mesma maneira, a lista de contato de emergéncia também deve estar disponivel a bordo das embar-
cacoes.

As sequintes providéncias devem ser tomadas:
a. as embarcacdes devem estar preparados para se desconectar e desatracar mediante breve aviso;

b. defensas devem estar nas posicdes acordadas e as amarracdes devem estar sempre sob tensdo;
C. 0s guinchos deve estar disponivel nas embarcacées em todos os momentos;
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d. os guinchos deve estar disponivel nas embarca¢cdées em todos os momentos;cabos de amarracdo
extras e machados devem ser colocados na proa e na popa nas embarcacées;

e. equipamentos de prevencao da poluicdo e combate a incéndio devem estar prontos para uso nos
embarcacoes.

Figura 21 - Operacdo a contrabordo - STB em Itacoatiara/AM (cedida por Transpetro)

:: 7.3 PLANEJAMENTO DA TRANSFERENCIA

Na preparacao dos planos de carga ou descarga entre embarcacées, atencao para a manutencao da
estabilidade das embarcacées, do esforco sobre a estrutura do casco e os efeitos da superficie livre e
movimentacdo do produto dentro dos tanques de carga. Outra vez, os limites ambientais durante a
operacdo devem ser respeitados e a operacao suspensa, sempre que necessario.

Plano de Carga

O plano de carga deve constar as informac6es ja orientadas no ISGOTT e ISGINTT, além de definir os
volumes maximos nos tanques de carga da embarcacao recebedora e a sequéncia de bombeio, de
maneira a garantir a estabilidade (trim e banda). Isto se torna relevante durante

a operacao com balsa tanque que, normalmente, ndo possui sistema de lastro, sendo sua estabilidade
em funcdo da carga a bordo.

Onde também o volume em cada tanque ndo pode ser superior a 95%, por conta do alarme de nivel alto
instalado neste patamar (o volume deveria ser menor, para ndo acionamento do alarme). Este volume
maximo precisa considerar as condicdes ambientais no local da transferéncia, que pode impactar no
movimento do produto dentro dos tanques de carga (efeito de superficie livre).

Operacao Selada

Um ponto fundamental é que a transferéncia de carga ocorra em sistema fechado nas embarcacdes,
bem como a sondagem inicial na embarcacdo recebedora, normalmente vazia. Em funcao dos recursos a
bordo da balsa tanque, pode que algumas atividades nao ocorram em sistema fechado (temperatura de
produto, sondagem, amostragem). Nestes casos, que seja uma operacao o mais fechada possivel, por
exemplo: fazer a sondagem e fechar logo em seguida o ponto de sondagem, retirar a amostra e fechar
em seguida o acesso ao tanque de carga etc. Tais situacdes devem ser discutidas e acordadas entre as
Partes, antes do inicio da transferéncia.
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Seguranca Operacional
A operacao de transferéncia de carga normalmente se organiza em duas vertentes, uma de seguranca e
outra operacional.

Do ponto de vista de seguranca, este planejamento precisa considerar:

Os meios de comunicacdo que serdo utilizados.

A expectativa do tempo de operacdo de transferéncia.

Os arranjos de quarto de servico, de maneira a prevenir fadiga.

Avaliacdo da compatibilidade de produto, caso ndo seja uma operacdo segregada.
Procedimentos de emergéncia (sinalizacdo, responsaveis etc.).

Protocolos de parada de bombeio (comunicacao entre as embarcacées, acionamento etc.)
Gerenciamento de lastro, conforme requisito legal.

«arponow

0 planejamento operacional deve incluir informacdes sobre o seguinte:

a. Quantidade de cada produto e sequéncia de transferéncia, conforme o plano de carga.

Controle das quantidade de carga apenas através da vazdo, uma vez que no STB a contrapressdo é
quase zero (um controle através da pressdo ndo garante a sequranca operacional do fluxo): inicial,
maxima e 'topping-off'.

FDS dos produtos nas estacdes de operacao.

Sinalizacdo de parada de transferéncia e emergéncia.

Controle do lastro e / ou deslastro durante a transferéncia.

Conciliacdo de volume entre as embarcacées pelo menor a cada hora redonda.

Vigilancia constante no manifolde por pessoal qualificado.

Controle de surto de pressao (bombas de carga e valvulas no alinhamento).

o

Se mpan

Velocidades de Fluxo - Vazao

Antes de iniciar a transferéncia, a embarcacdo recebedora deve ser informada das velocidades de fluxo
necessarias para as diferentes fases da operacdo de carregamento. Se forem necessarias variacées na
velocidade durante a operacdo, a embarcacao aliviadora deve ser devidamente informada.

A eventual falta de pressao final deve ser levada em conta para garantir que a velocidade de transferén-
cia acordada e as seguintes velocidades de fluxo recomendadas através dos mangotes ndo sejam

excedidas:
Diametro Mangote Vazio (m*/h)
nominal (mm)
100 350
200 1400
300 3150
400 5400
500 9300

Tabela 1 - Controle da geracdao de energia eletrostatica (limite de vazdo x diametro mangote)

Cabe salientar que a vazdo maxima esta diretamente relacionada a geracdo de energia eletrostatica na
tubulacao de servico. A tabela acima é um extrato do ISGOTT / ISGINTT, que define os limites operacio-
nais em funcao do diametro dos mangotes de carga.

Operacdes STB realizados com navios com bombas de descarga de turbinas de vapor ou hidraulicas
devem ter atencao quanto a vazao minima possivel pelo navio, uma vez que a rotacdo de aguecimento
da turbina ja pode representar, em alguns casos, vazao acima do suportado pelas redes de carga da
balsa tanque. Desta maneira, o pessoal de bordo deve ter conhecimento técnico para gerenciar a opera-
cdo destas bombas, para iniciar a carga com baixa vazdo de descarga.
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Conciliacao de Volume Transferido
No que se refere a conciliacdo de volume entre as embarcacées, tendo os reloégios das embarcacdes
alinhados, se deve estipular uma diferenca em percentual para verificacdo do alinhamento.

E um percentual superior, onde a operacdo deve ser suspensa, para verificar o motivo do desvio /
diferenca entre os volumes.

As balsas tanque nao possuem sistema eletronico de volume dos tanques de carga, sendo as medicdes
feitas de formal manual. Desta maneira, outro tipo de controle de ser acordado entre as Partes, por
exemplo, carregamento em parcelas.

Aberturas na Acomodacao

Todas as portas de acesso as acomodacées devem permanecer fechadas sempre durante as operacoes
de transferéncia. 0 Comandante deve designar aquelas portas de acesso que serdo utilizadas para o
transito de pessoal. Todas as portas abertas para o transito devem

ser fechadas imediatamente. Nenhuma porta de acesso ao convés principal deve permanecer

aberta. O sistema de ar-condicionado deve ser alterado para o modo de recirculacao.

Transferéncia de Pessoal entre Embarcacdes
A experiéncia tem demonstrado que raramente é necessario que o pessoal se desloque entre as embar-
cacdes. Em qualquer caso, somente o pessoal essencial deve ser envolvido e um meio seguro de acesso
deve ser fornecido para seu uso. Vide Secdo 3.

Radios de Comunicacao a Bordo

A transmissao aérea das embarcacées deve ser ligada a terra (aterrada) e nenhum embarcacao

devera transmitir, enquanto estiver a contrabordo, salvo conforme disposto na Secdo 3. Quando disponi-
vel, o equipamento por satélite devera ser utilizado para comunicacées urgentes (vide Secdo 3).

Embarcacao nao Autorizada
Embarcacdes ndo autorizadas ndo devem ser permitidas a contrabordo de qualquer das embarcacées.

:: 7.4 ATENDIMENTO A EMERGENCIAS

Uma emergéncia em qualquer das embarcacdes deve ser indicada imediatamente pelo sinal de emer-
géncia. Todo o pessoal deve, entdo, prosseguir como indicado pelo Plano de Contingéncia. Vide Secao 11.

E enfatizado que as embarcacdes devem estar sempre em estado avancado de prontidao, de forma que
estejam em posicao para lidar com emergéncias.
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SECAOQ 8

Operacoes de Transferéncia

A transferéncia deve ser iniciada a uma baixa vazao para permitir que a embarcacdo recebedora verifi-
que se o sistema de carga esteja corretamente alinhado. A velocidade de fluxo também deve ser reduzi-
da também quando o carregamento estiver préximo do final (‘topping up'). As embarcacdes equipadas
com arranjos para carga / descarga selada devem usa-los, fazendo a ventilacao através do sistema de
ventilacdo aprovados com os dispositivos apropriados para impedir a passagem de chama. Em outros
casos, as aberturas do tanque devem ser equipadas com telas de protecao metalica.

Quando um sistema de gas inerte estiver instalado, os procedimentos adequados para operacées de
carga normais devem ser seguidos.

Bandas e trim extremos devem ser evitados.

No fim do carregamento, deve ser feito contato visual entre os oficiais / responsaveis de ambas
as embarcacfes, além de comunicagdo por via radio.

Durante a transferéncia, uma pessoa responsavel equipada com um transceptor portatil deve estar
proxima aos controles da bomba, para agir como e quando necessario. Além disso, uma pessoa respon-
savel deve ser colocada no manifolde de cada embarcacdo, para observar os mangotes e verificar se ha
vazamentos.

Figura 22 - Operacdo de transferéncia STB na regido amazoénica (cedida por Raizen SA)
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Documentacdo da Carga

Os operadores técnicos devem informar as suas embarcacdes sobre as exigéncias de documentacéao
aduaneira. E normal que a quantidade transferida seja acordada entre os Comandantes, de acordo com
as instrucoes individuais dos proprietarios.

- 8.1 MANUSEIO DE LASTRO

Qualquer lastro que seja descarregado no rio deve estar limpo. Isto ocorre, principalmente, com a
embarcacdo aliviadora. As balsas tanques ndo propulsadas ndo possuem um sistema de lastro instalado
a bordo.

Durante a transferéncia, as operacdes de lastro devem ser realizadas a fim de evitar alteracdes excessi-
vas na borda livre e equilibrio pela popa. A inclinacdo de qualquer embarcacao deve ser evitada, exceto
conforme exigido para drenagem do tanque de carga adequada.

As limitacdes das secdes de mangote irdo determinar a diferenca maxima na borda livre, que podem ser
toleradas durante a transferéncia. Para evitar exceder este limite, pode ser necessario para a embarca-
¢do que esta descarregando obter lastro.

:: 8.2 PREVENCAO DA POLUICAO

Todo vazamento ou derrame deve ser imediatamente comunicado ao oficial / responsavel encarregado,
que devera interromper a transferéncia.

Qualquer derrame preso entre as embarcacdes deve ser coberto por uma camada de espuma para
reduzir o risco de ignicdo das faiscas inflamaveis, causadas por contatos com metais, tais como os
cabos das defensas e o costado da embarcacao. Ele deve ser pulverizado com dispersante localmente
aprovado e agitado por jatos de agua de alta pressao.

Qualquer poluicdo do mar deve ser informada a autoridade costeira local ou autoridade equivalente.

:: 8.3 CONCLUSAO DE TRANSFERENCIA DE CARGA

Ao final da operacdo de transferéncia de carga entre as embarcacées, as seguintes acdes devem ser
realizadas:

a. Todas os mangotes drenados em uma das embarcacdes antes de desconectar. Isso pode ser alcan-
cado pela embarcacdo com a maior borda livre quebrando o vacuo de cada mangote, ao soltar os
parafusos de fixacao do mangote ou abrindo um dreno, caso instalada, no lado externo do manifol-
de. Quando a drenagem do mangote estiver concluida, as valvulas do manifolde das embarcacées
devem ser fechadas.

b. Mangotes desconectados, tomando precaucdes para garantir que qualquer pequena quantidade de
6leo que permanecer no mangote seja coletada em bandejas de gotejamento permanentes ou
temporarias, localizadas diretamente sob os flanges do manifolde.

¢. Manifoldes e mangotes de carga flangeados (flange cego) de forma segura.

d. Bordo de transferéncia livre de obstaculos, incluindo equipamento de elevacdao do mangote.

:: 8.4 DESATRACACAO

Antes da operacdo de desatracacao, a lista de verificacdo de seguranca n.5 deve ser preenchida pelas
embarcacdes e dado ciéncia de sua conclusao uma a outra, estando em condicdes seguras para seguir
com a desatracacao.

0 pessoal de comando no passadico e nas estacées de manobra devem ter conhecimento da sequéncia
acordada dos cabos a serem soltos e 0 método para esta liberacao.

As condicdes meteoroldgicas devem ser verificadas com antecedéncia, para agdes adicionais (por
exemplo, pessoal utilizando capa de chuva).
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Caso necessario, notificacdo as embarcacdes proximas deve ser feita pelo canal VHF 16, que a operacdo
de desatracacdo tera inicio em determinado horario. As Autoridades Locais podem ser notificadas sobre
o término da operacao, caso requerido.

Tripulacdo adequada deve ser alocada nas estacées de manobra e devem ser considerados os
seguintes itens:

a. Comunicacées de radio eficientes entre a ponte e a estacdo em cada embarcacao.
b. Ter os guinchos de amarracdo prontos para a operacao.
c. Ter machado de incéndio, retinidas e bocas de amarracdo em cada estacao.

Obstrucoes
Antes da desatracacéo comecar, os lados adjacentes das embarcacées devem estar livres de obstru-
coes.

Procedimentos para Desatracacao

e OPERACAO FUNDEADA

A desatracacao pode ser impactada pelas condicées ambientais no local (correnteza, marés, vento etc.),
causando movimento da embarcacgdo fundeada, o que exige que a equipe responsavel por esta operacao
tenha experiéncia em operacdes STB. Ndo se recomenda, portanto, que a operacdo ocorra durante a
mudanca de maré.

Caso a embarcacdo ndo tenha propulsores laterais (‘thrusters'), ha de se considerar o uso de rebocado-
res de apoio. Uma alternativa a ser discutida entre as Partes seria levantar ancora e realizar a desatraca-
¢do em movimento, caso seja mais seguro.

O Superintendente de STB deve orientar os Comandantes sobre a maneira mais segura para esta
desatracacao, em funcéo dessas condicdes ambientais indicadas e possiveis embarcacdes de apoio
disponiveis.

Sob influéncia da correnteza na navegacdo interior, considerando a densidade de trafego no local, ela
pode ser a referéncia para esta desatracacdao. Assim, definir a liberacdo das espias iniciando por vante
ou por ré.

A experiéncia tem mostrado que uma desatracacdo segura pode ser feita ao movimentar a embarcacdo
para vante e para ré, soltando os espringues. Em seguida, liberar os lancantes de proa e permitir que a
proa oscile para longe da embarcacdo com aproamento constante a um angulo ajustavel, permitindo
soltar os lancantes de popa, por fim.

Alguns Comandantes preferem liberar primeiro a popa e depois soltar os cabos de proa restantes. Em
ambos os casos o angulo de liberacdo deve ser pequeno, de cerca de 5°.

e OPERACAO ATRACADA
Onde aplicavel, uma permissdo prévia da Autoridade Portuaria deve ser concedida para a realizacao da
operacao de desatracacdo, bem como exigéncia de utilizacdo de Pratico e rebocadores portuarios.

A operacao de desatracacdo deve ser estar alinhada com o procedimento acordado entre os Comandan-
tes e o0 'Mooring Master' (caso seja nomeado), com atencéo para as condicdes ambientais no momento
da desatracacao, que pode demandar alguma alteracdo de ultima hora.

Um melhor arranjo seria que a embarcacdo a contrabordo nao precise fazer um giro, para seguir no
canal de navegacdo. Entdo, seria dar forca a vante, com a proa ja afastada do costado da embarcacao
aliviadora e os cabos de popa liberados.

Para operacées noturnas, a iluminacdo de bordo deve ser reduzida ao maximo, assim permitir melhor
visibilidade das embarcacées no canal de navegacdo, mas as estacdes de amarracdo com iluminacdo
adequada. Havendo um impelidor lateral instalado, ele deve ser utilizado em beneficio de uma desatra-
cacdo mais agil e segura.
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SECAQ 9

Equipamentos

- 9.1 SISTEMA DE DEFENSA

As defensas podem ser divididas em dois tipos principais: as tradicionalmente utilizadas pelas embarca-
¢des nos terminais aquaviarios e também nas areas abrigadas de intempéries, e as defensas de maior
porte, pneumaticas ou rigidas podem ser usadas para transferéncias que envolvam embarcacdes na
area fundeio ou no STB realizado nos terminais.

As defensas usadas em transferéncias de embarcacao para embarcacdo podem ser divididas em duas
categorias: primarias ou secundarias.

O Provedor de STB é o responsavel por realizar o inventario dos materiais, sua rastreabilidade, periodo
das manutencdes periodicas e preventinas das defensas e garantir que seus requisitos operacionais
estajam conforme a certificacdo. Cabe a ele também decidir se as defensas estardo posicionadas em
uma embarcacdo especifica ou ambas, no entanto, geralmente sdo instaladas na embarcacdo recebedo-
ra, protegendo qualquer situacdo de aproximacdo e contato com o costado da embarcacao fundeada ou
atracadas no cais.

Se varias operacdes de transferéncia estao programadas a partir da embarcacao aliviadora ou recebedo-
ra, mais pratico e seguro que elas estejam posicionadas nessa embarcacdo, reduzindo os riscos relacio-

nados a movimentacao de equipamentos e esforcos adicionais da equipe responsavel pela operacdo de

transferéncia.

Tal decisdo deve fazer parte do processo de analise de risco da operacao STB.

Caso o Comandante da embarcacdo aliviadora ndo esteja seguro quanto ao arranjo definido, ele deve
rejeitar a operacao, até que melhorias sejam feitas e arranjos adequados estejam implementados.

Defensas Primarias
Elas sdo posicionadas ao longo do costado paralelo da embarcacdo, para proporcionar maxima protecdo
possivel durante a atracacao e desatracacdo.

E recomendado que estas defensas sejam do tipo pneumaticas, conforme requisitos da ISO 17357, que
especifica o tipo de material, performance e dimensdes, de acordo com o tipo de finalidade (porte das
embarcacdes, atracacdo no cais, atracacdo a contrabordo etc.), e especifica os testes necessarios e 0s
procedimentos de inspecdo destas defensas flutuantes.

Defensas Secundarias

Elas sdo utilizadas para proteger as se¢des de proa e popa do contato acidental durante a atracacdo e
desatracacao. A diferenca entre as bordas livres das embarcacées ira determinar o local mais adequado
para posicionar tais defensas. Uma verificacdo visual feita pelo pessoal da embarcacéao aliviadora da
posicao de contato destas defensas secundarias, para finalizar a amarragdo, vai determinar o posiciona-
mento correto entre as embarcacées.

E recomendado que estas defensas sejam do tipo pneumaticas, conforme requisitos da ISO 17357, que
especifica o tipo de material, performance e dimensdes, de acordo com o tipo de finalidade (porte das
embarcacdes, atracacdo no cais, atracacdo a contrabordo etc.), e especifica os testes necessarios e 0s
procedimentos de inspecdo destas defensas flutuantes.
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Figura 23 - Arranjo de amarracao de defensas primarias e secundarias (cedida por Transpetro)

Estas defensas precisam ser mais leves, por conta de seu posicionamento acima da linha d'agua e
movimentacdo regular, para garantir protecao adequada das estruturas nas extremidades das embarca-
coes.

Requisitos de Defensa

Conforme autorizacdo de area de operacao Ship to Barge emitido pela Autoridade Maritima, onde consta
o tipo, o porte e as caracteriticas operacionais da embarcacées, o Provedor de STB deve estimar as
forcas de impacto que serdo geradas entre estas embarcacdes e selecionar as defensas de dimensdes e
especificacbées apropriadas. Informacdes publicadas pelos fabricantes de defensas serao Gteis na
selecao.

As defensas utilizadas devem ser adequadas em termos de absorcdo de energia e suporte, e o diametro
comprimido deve ser suficiente para garantir que ndo exista contato das superestruturas, por meio de
rolagem durante todo o periodo da operacao de transferéncia.

0 comprimento da série de defensas deve ser tal que as defensas serdo capazes de distribuir a carga de
impacto maxima prevista, de forma adequada sobre o comprimento do corpo paralelo das embarcagdes.

As diferentes velocidades de aproximacdo irdo gerar impactos distintos na capacidade de absorcdo de
carga das defensas instaladas, conforme tabela abaixo.

As operacdes em areas de fundeio ou em aguas abrigadas, os modelos tradicionais de defensas foram
utilizados com sucesso para as operacdes de transferéncia entre embarcacdes. Embora adequado para
este fim, deve-se levar em conta que as suas limitacdes demandam restricdes sobre os métodos de
atracacdo e locais, para garantir que elas serdo capazes de absorver a velocidade de impacto e propor-
cionar apoio suficiente.

Outro parametro a ser considerado em condicdes adversas de tempo, € que o diametro da defensa seja
pelo menos a metade da borda livre das embarcacdes, considerando sempre o pior cenario, assim
prevenir que a defensa possa ser lancada para bordo, durante alguma movimentacdo entre as embarca-
coes.

Nas operacdes noturnas, € boa pratica utilizar fitas refletivas nas defensas, para melhorar sua visibilida-
de nestes periodos. Por fim, no sentido de reduzir a abrasdo entre a estrutura da defensa flutuante e o
costado das embarcacdes, ela deve ser protegida com uma estrutura de pneus de alta densidade e seus
acessorios serem de material adequado.
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Figura 24 - Preparacdo do arranjo das defensas primarias (cedida por Transpetro)

Coeficiente de Atracacao

Este coeficiente que combina o deslocamento das embarcacdes e sua velocidade de aproximacdo & um
dos mais importantes critérios na determinacao do arranjo de defensas. Nem sempre é possivel avaliar
corretamente a velocidade de aproximacao, sendo prudente considerar algum erro nesta avaliacao, ao
selecionar o tipo adequado de defensa. Os fabricantes de defensas recomendam que se utilize defensas
maiores que a tabela, caso existam incertezas nas avaliacdes ambientais e velocidade de aproximacao.

Nota: Esta tabela pretende ser apenas uma diretriz e, na decisdo da linha de defensa requerida para
uma especifica transferéncia, referéncia deve ser feita as especificacées do fabricante e orientacéo do
uso destas defensas, de maneira a determinar se elas séo, de fato, adequadas em termos de absorcéo
de energia e capacidade de apoio.

Para definir os tipos de defensas durante a operacao de transferéncia de carga em duas embarcacdes
de deslocamento A e B respectivamente, o coeficiente de atracacdo / "C" é obtido a partir da formula:

C = (2AB)/(A + B)

Coeficiente de Atracagdo Velocidade de Energia durante Detalhes das defensas pneumaticas
(C) entre duas embarcacdes aproximacao a atracacao tipicas (50kPa) - alta pressao (HP)
Diametro x ndmero
Toneladas m/s Toneladas.m comprimento (metros) minimo
1,000 0.30 002.4 1.0x 2.0 3
3,000 0.30 007.0 1.5x 3.0 3
6,000 0.30 014.0 2.5x5.5 3
10,000 0.25 017.0 2.5x5.5 3
30,000 0.25 040.0 3.3x6.5 4
50,000 0.20 048.0 3.3x6.5 4
100,000 0.15 054.0 3.3x6.5 4
150,000 0.15 071.0 3.3x6.5 5
200,000 0.15 093.0 3.3x6.5 5
330,000 0.15 155.0 4.5x9.0 4
500,000 0.15 231.0 4.5x9.0 4

Tabela 2 - Nimero de defensas recomendadas para operacao STB, conforme coeficiente de atracacao

As defensas de espuma diferem algo em relacdo a capacidade de energia de absorcdo, em funcao da
densidade da espuma utilizada pelo fabricante.
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Outro ponto relevante, em aguas interiores, é considerar a forca da correnteza, que pode dificultar uma
aproximacao adequada, angulando mais a embarcacdo que se aproxima a contrabordo. Nestes casos, a
experiéncia pede para considerar uma defensa flutuante de maior diametro, assim criar mais espaco
entre os costados.

Manutencao das Defensas

0 sistema de defensa deve ser inspecionado regularmente, dentro do programa de manutencdo planeja-
da do Provedor de STB, que deve incluir como minimo: danos ou deterioracdo nas estruturas e acesso-
rios, pressao adequada e condicdo das valvulas de seguranca (caso das pneumaticas), vida Gtil (normal-
mente de 15 anos), requisitos e orientacdes do fabricante etc.

Os registros destas inspecdes e manutencdes devem estar disponiveis para verificacdo. Importante que
haja histoérico de utilizacdo destas defensas e anomalias durante este periodo, bem como definir local
adequado para armazenamento (o que pode impactar na reducdo da vida atil delas).

Posicionamento das Defensas

As defensas devem ser montadas e posicionadas de acordo com um plano que leve em conta o compri-
mento de cada embarcacao, distancias paralelas a meia-nau e posicdo dos manifoldes. Sua posicao
deve ser tal que a forca do impacto sera distribuida por uma area de costado adequada das embarca-
¢oes , levando em conta o interior e espessura das placas. Elas devem ser posicionadas para permitir a
maxima protecdo possivel durante a atracacdo e desatracacdo.

Back-up pennant Back-up pennant

Prirmary ponnant Spacing line Tail line
[Towdng line)

Figura 25 - Arranjo tipico de defensas montado em cabo continuo (OCIMF)

Considerando a proximidade do cabo de amarracdo das defensas primarias com o posicionamento das
defensas secundarias, pode existir um risco de interferéncia entre o cabo e a defensa. Isto precisa ser
monitorado regularmente e adequar o arranjo de amarracdo, caso necessario. Em linha com a necessi-
dade de verificacao frequente da defensa secundaria, em funcdo da mudanca de borda livre entre as
embarcacoes.

Existem varias maneiras de posicionar e sustentar as defensas, antes da operacdo. Os cabos ou chicotes
destas defensas sempre devem passar pelas buzinas no costado (caso instaladas a bordo), para evitar
avarias na friccdo com alguma estrutura de bordo.

Em algumas operacdes, onde quatro defensas flutuantes sao utilizadas, uma boa pratica é posicionar
em dois grupos junto ao costado. Cada grupo situado na proa e na popa do corpo paralelo, como cabos
de amarracdo dedicados, conforme figura abaixo. Sempre salientando que estes cabos devem ser
monitorados regularmente, para manter o conjunto na posicdo correta e segura.

Rack-up pennant

Primary pennant Spacing line Tail ling  Primary pennant Spacing line Tall line
{Tawing ling) (Towing line)

Figura 26 - Arranjo tipico de defensas montado em pares (OCIMF)
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Manuseio de defensas

Conforme acordo feito entre o Provedor de STB e os Comandantes das embarcacdes, as defensas
podem ser alocadas na embarcacao aliviadora ou na receptora, ou em ambas.

Elas devem ficar livres de interferéncias que podem causar algum risco durante a operacional: cabecos
internos, sobre escada de pratico etc.

Defensas flutuantes devem ser instaladas com cabos de seguranca de proa e popa adequadas para
reboque, quando atracadas.Nao importa onde estejam fixadas, limites operacionais de aproximacao
devem ser estabelecidos, para nao causar um esforco excessivo sobre este sistema de defensa.

Os cabos das defensas podem ser aqueles oriundos do guincho de amarracdo, onde o freio deve estar
ajustado corretamente, para evitar alguma movimentacao e intereferir na posicao planejada. Os cabos
ndo devem ficar sustentados nos tambores do guincho, é recomendavél que o cabeco seja utilizado e
que voltas suficientes sejam dadas, para também garantir forca suficiente de frenagem.

Outros Modelos de Defensa
Nas operacdes de transferéncia de carga entre embarcacdo também é possivel que se utilize os seguin-
tes tipos de defensa, menos utilizadas para STB:

e Defensas de baixa pressao;
e Defensas reforcadas (em forma de costelas ou nervuras);
e Defensas preenchidas com espuma.

Estas defensas nao serdo discutidas nesta primeira versao da Diretriz Técnica. Havendo necessidade,
uma nova versdo ira detalhar seus processos de utilizacdo, manutencdo e onde melhor se aplicam.

Figura 27 - Registro na defensa das caracteristicas operacionais e do certificado de inspecao anual (cedida por Transpetro)




66

- 9.2 MANGOTES DE CARGA

Os mangotes de carga utilizados nas transferéncias devem ser adequados para os produtos que serao
manuseados e designados para este tipo de operacdao. Nao existe requisito internacional especifico para
mangotes de carga na operacdo de STB, ficando os padrées normais existentes como referéncia técnica.

A construcao do mangote de carga ira determinar a vazao maxima permitida, que esta relacionada com
a velocidade de bombeio e a geragdo de energia eletrostatica. Tais limites foram apresentados na Secao
7. No entanto, pode que algum acessorio no alinhamento seja mais restritivo que os mangotes de carga,
o qual devera, portanto, ser a referéncia utilizada.

Arranjo de Mangotes
0 comprimento dos arranjos dos mangotes de carga entre as embarcacées deve ser avaliado caso a
caso, havendo de se considerar:

Raio minimo de flexdo dos mangotes de carga.

Distancia horizontal entre as embarcacées.

Diferenca de bordas livres, sempre considerando o pior cenario.

Alinhamento entre os manifoldes das embarcacdes, por conta da atracacdo mais segura.
Movimento vertical e horizontal das embarcacoes.

Alguma caracteristica especifica das embarcacées na regido do manifolde.

Distancia entre o manifolde e o costado das embarcacoes.

Arranjo de sustentacao da linha de mangotes entre as embarcacées.

S P an oo

Figura 28 - Mangotes sendo suportados pelo guindaste do navio e pau de carga da balsa tanque (cedida por Transpetro)

Manuseio de Grandes Mangotes

Embarcacdes regularmente envolvidos em operacdes de grande escala tendem a usar mangotes maio-
res para alcancar a velocidade de transferéncia necessaria e mecanismos de icamento e de apoio
apropriados devem ser fornecidos. A disposicao de turcos ou guindastes deve ser tal que o comprimen-
to total do mangote é suportado durante toda a mudanca de atitude que ocorra durante as mudancas
relativas de borda livre.

0 diametro dos mangotes de transferéncia exigido é regido principalmente pela vazao de transferéncia
requerida. No entanto, mangotes acima de 300 milimetros de diametro (12 polegadas) serdo progressi-
vamente mais dificeis de manusear e deve-se ter especial cuidado para evitar danos causados por
torcoes. Os comprimentos de mangotes devem ser adequados para permitir maltiplas diferencas de
altura de manifolde e alinhamento de proa e popa, durante toda a transferéncia (ver Secéao 6).
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Conexées de mangotes

Uma inspecdo visual deve ser feita nas conexdes dos mangotes de carga, bem como na sua estrutura,
antes de serem conectados aos manifoldes, isto apontado na lista de verificacdo de seguranca. Na
presenca de danos que possam impactar a seguranca da operacdo, eles devem ser substituidos e
retirados de servico.

As transferéncias STB exigem uma conexao que seja segura e que possa ser feita e solta rapidamente.
Flanges, acoplamentos de liberacao rapida e outros equipamentos devem estar em boas condicdes e
devidamente utilizados para garantir uma conexdo a prova de vazamento.

Ideal que os mangotes de transferéncia de carga possuam ser instalados com um sistema de desengate
rapido (‘quick release / quick connection’), assim garantir que ndo haveria derrame de produto existente
nos mangotes, em caso de alguma emergéncia, ou avaria dos mangotes de carga.

Se necessario conectar dois ou mais mangotes, deve ser realizado teste hidrostatico com a pressdo de
trabalho antes da operacdo, de maneira a garantir integridade das juntas de conexao.

O controle da geracgdo de energia eletrostatica no alinhamento destes mangotes de carga entre as
embarcacdes deve ser realizado através do uso de flange isolante ou mangotes de secao descontinua.
Conforme orientagdes no ISGOTT e ISGINTT devem haver de flange isolantes quando utilizando mango-
tes continuos, alem arranjos adequados de sustentacdo. Quando utilizando mangote descontinuo,
apenas uma secdo devera ser com esta caracteristica, as demais devem ser continuas.

Manutencao dos Mangotes de Carga

Estes equipamentos sdo considerados criticos na operacao (vide analise de risco) e devem ser assim
relacionados no programa de manutencdo preventiva. O tempo de vida til deve ser estipulado pelo
manual de gerenciamento de seguranca do STB Provider, ndo condicionado a resultados de testes, mas
com base no histoérico de vida atil no local de operacdo (que seria mais ou menos abrasivo que em
outros locais).

Os mangotes devem ser inspecionados regularmente para verificar danos ou deterioracdo e, quando ndo
estiverem em uso, devem ser drenados os residuos de 6leo e armazenados em local abrigado. Os
mangotes devem ser testados regularmente (hidrostatico, deformacéo, vacuo e resisténcia elétrica),
conforme os requisitos da NBR ABNT 15.690, tendo seus certificados disponiveis a bordo para qualquer
verificacdo entre as Partes.

Veja que este padrao técnico exige que os mangotes sejam identificados adequadamente, como
minimo: nome do fabricante, pressao operacional maxima, data de construcdo do mangote (nimero de
série), tipo de continuidade (continuo, descontinuo ou semidescontinuo), produto aceito.

Equipamentos de Icamento de Mangotes de Carga

Embarcacdes que realizam operacfes STB devem ter equipamentos de manuseio de mangote classifica-
dos / e ou aprovados, com manutencdo em dia e controle do estado do cabo de aco, alem do pessoal
experiente para conexdo da mangote. Quando isso ndo for o caso, a embarcacdo que tem que conectar
0s mangotes devera fornecer pessoal adequado.

As secdes de mangote devem ter comprimento suficiente para evitar a tensdo excessiva ou branda
durante toda a transferéncia, levando em conta as mudancas na borda livre relativa e movimentacao
das embarcacées. Devem ser usadas apenas mangotes em boas condicdes e secdes de mangote,
quando feitas, devem ser testadas a 14 bar.

Durante toda a transferéncia, as secdées de mangote devem ser suspensas adequadamente pelos meios

de elevacao de ambos as embarcacées, para evitar esforcos, torcées e mossas. E que ndo haja esforco
excessivo sobre a estrutura dos manifoldes.
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Para orientacdo, uma "“regra pratica" para o calculo do raio minimo de curvatura - furo nominal de
mangote x 6 - pode ser usada.

Exemplo: um furo nominal de 300 mm (12 polegadas) tera um raio minimo de curvatura de
aproximadamente 1,80 m.

Algumas vezes, o alinhamento entre as embarcacgées (dimensdo e quantidade dos mangotes) sera
limitado pela capacidade do sistema de icamento, calculando com o peso do produto na linha e pela
capacidade dos manifoldes das embarcacdes (dimensdo e reducdes disponiveis).

:: 9.3 SISTEMA DE AMARRACAO

E importante que as embarcacées envolvidas nas operacées de STB sejam equipadas com um sistema
de amarracdo de qualidade (espias / cabos de amarracdo, guinchos de amarracdo, buzinas, cabecos de
amarracao, cabrestantes, além de outros acessorios). Aléem de ser de capacidade adequada para a
operacdo corrente, o que seria parte da analise de risco prévia.

Nos navios, as buzinas tém uma atuacdo importante, tendo em vista o direcionamento dos cabos e
controle da angulacdo das espias em funcao da diferenca de borda livre entre as embarcacdes. E devem
ser dimensado adequada para passar 0s cabos e 0s acessorios (manilhas, correntes etc.).

Como ja dito nesta Diretriz, as balsas tanque nao possuem, na maioria dos casos, buzinas e borda falsa,
0 que ira exigir uma analise de risco adequada e solucbes de seguranca para este arranjo de amarragado.

Figura 29 - Cabrestante de auxilio a amarracao (cedida por Transpetro)

Os equipamentos de amarracao padrao sao geralmente adequados para transferéncias STB, mas as
embarcacdes equipadas com cabos de amarracdao metalicos devem usar chicotes de fibra de compri-
mento adequado para introduzir um grau de elasticidade, descontinuidade elétrica e permitir seu
rompimento (uso do machado de emergéncia) em caso de emergéncia. E costumeiro o uso de cabos da
embarcacdo menor, mas pode ser necessario complementa-los com cabos da outra embarcacao.

Cabecos de Amarracao

Embora regras rigidas e rapidas ndo possam ser definidas, recomenda-se que além do equipamento de
atracacao normal, as embarcacdes devam ser equipadas com cabecos de capacidade suficiente em cada
bordo, alinhados com as buzinas integradas, de maneira a acomodar um arranjo de amarracdo aceitavel.
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Buzinas

Recomenda-se que todas as buzinas utilizadas durante as operacées de transferéncia STB sejam do tipo
fechado, e que permanecam ativas, conforme a diferenca de alteracdo de borda livre entre as embarca-
¢oes.Tais buzinas devem ser fortes o suficiente para suportar as cargas de amarracdo previstas e
grandes o suficiente para permitir que o cabo de amarracao e qualquer chicote e manilha passem
através delas com folga.

Se for o caso, guias efetivas de guinchos devem estar disponiveis para 0 manuseio de cabos de amarra-
cdo pesados, quando tais cabos tenham perspectivas de uso.

Outro ponto de seguranca adicional, seria utilizar uma protecao dos cabos em contato com as buzinas,
assim evitar atrito entre eles. Ndo se recomenda utilizar a mesma buzina para passar tanto a espia
quanto o cabo / chicote do arranjo de defensa flutuante. Se forem cabos de aco, por exemplo, podem
criar areas de abrasdo para os cabos sintéticos. Ou mesmo causar uma sobreposicao dos cabos e
abrasdo desnecessaria.

Nao sendo possivel esta separagdo, que se instale protecées na estrutura da buzina, para prevenir este
tipo de dano na superficie de contato.

Configuracao do Arranjo de Amarracao

Existem configuracées mais adequadas de amarracdo, quer pelo nimero minimo de buzinas e seu
posicionamento, quantidade ideal de espias, arranjo de cabecos na regido das buzinas em uso, dentro
outras.

No entanto, a maioria das embarcacdes ndo é dedicada a este tipo de atividade, que ocorre em situa-
¢des muitas vezes excepcionais. Este arranjo mais adequado sera objeto do plano de operacao, caso a
caso.

Por isto, a necessidade de um Provedor de STB com qualificacdo e experiéncia.

Cabos-guia e Retinidas

Sempre que possivel, os cabos-guia e retinidas devem ser de material flutuante. Um namero adequado
de cabos-guia deve ser fornecido. A grande preocupacdo de serem flutuantes se deve ao risco de, por
alguma situacdo durante a operacdo entre as embarcacdes, estes cabos alcancem o sistema de propul-
sdo de uma das embarcacdes, o que iria exigir, no pior caso, um mergulho para liberacdo desses cabos.

- 9.4 FERRAMENTAS

Ferramentas de marinharia como eslingas, porcas, parafusos, gaxetas e outros itens de equipamentos
utilizados na conexdo devem ser mantidos em um recipiente adequado para a transferéncia com o
mangote. Eles devem estar prontamente disponiveis durante a transferéncia e serem inspecionados
previamente, que tenham bom estado de conservacao.

:: 9.5 ILUMINACAO

Durante as transferéncias entre embarcacées a noite, a iluminacdo de convés deve ser adequada,
principalmente junto aos manifoldes, na secdo de mangotes, nas escadas de acesso e nas passagens
utilizadas pela tripulacao.

Lanternas portateis, a prova de chamas, e holofotes nas asas do passadico sdo Uteis para atracagdo e
desatracacao noturna.
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Esta iluminacdo deve ser suspensa, no caso de operacdes fundeadas, e a operacdo de transferéncia de
carga interrompida, no caso de uma situacao de aproximacao de outras embarcacées, que podem
comprometer o andamento da transferéncia. O que pode exigir alguma manobra cuidadosa de borda,
para evitar um abalroamento.

:: 9.6 EMBARCACOES E EQUIPAMENTOS DE TRANSFERENCIA DE PESSOAL

A transferéncia de pessoal entre embarcacées, de terra para bordo e vice-versa, deve ser reduzida ao
minimo necessario, sendo identificadasna analise de risco da operacdo STB.

Os meios alternativos de transporte e transferéncia de pessoal devem ser avaliados e que o mais seguro
disponivel seja a decisao final.

Importante atencdo nas seguintes recomendacdes:

1. As escadas de portal6 entre as embarcacées apenas devem ser utilizadas em areas abrigadas e
com pequena movimentacdo entre elas. Todos os requisitos de seguranca devem estar presentes
nestas escadas.

2. As embarcaces de transporte de pessoal devem utilizar o arranjo combinado de escada de
portalo e escada de pratico, com atencao para uma altura segura, em funcdo das condicées ambien-
tais e mudancas de borda livre.

3. A utilizacdo de cestas de transferéncia de pessoal deve seguir as boas praticas internacionais e as
normas nacionais existentes. Considerando que as embarcacdes ndo fazem este tipo de operacao
como rotina, a cesta ndo seria um equipamento a ser considerado, o que envolve também um
guindaste adequado e certificado, manobrado por tripulantes qualificados e treinados.

Figura 30 - Escada combinada escada portal6 e escada quebra-peito (cedida por Transpetro)

Os fatores de decisdo sobre 0 meio mais adequado e seguro de transferéncia de pessoal, devem
alcancar, mas nao restritos a:

e Presenca de regulamentacdo nacional aplicavel ou codigo de praticas seguras em vigor.

¢ Todo o pessoal envolvido nesta transferéncia deve ser treinado e familiarizado com esta operacao e
seus perigos inerentes.
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e Todos nesta operacado devem utilizar EPl adequados, aqueles que gerenciam a transferéncia e
aqueles que sao transferidos.

e Deve haver uma vigilancia constante do oficial de bordo de servico ou do tripulante responsavel,
durante todo o periodo da transferéncia.

e 0Os equipamentos utilizados nesta transferéncia devem ter manutencdo regular, serem certificados
para este tipo de atividade, onde requisitado, e inspecionados previamente, antes da operacao ter
inicio.

e Sistemas de comunicacdo entre os responsaveis pela transferéncia de pessoal ou de sinalizacdo
padrdo.

-2 9.7 LISTA MINIMA DE EQUIPAMENTOS PARA UMA TRANSFERENCIA
ENTRE EMBARCACOES DE 60.000 E 1.000 TPB

Ferramentas de marinharia como eslingas, porcas, parafusos, gaxetas e outros itens de equipamentos
utilizados na conexdo devem ser mantidos em um recipiente adequado para a transferéncia com o
mangote. Eles devem estar prontamente disponiveis durante a transferéncia e serem inspecionados
previamente, que tenham bom estado de conservacdo.

Qtde Item
4 Quatro defensas pneumaticas primarias de 4,5 m (comprimento) x 3,3 m (diametro).
4 Quatro cabos de orientacdo de 70m (comprimento) x 32 mm (diametro) de linha ou 56

milimetros de polipropileno (diametro) com olhais de sapatilha resistentes e manilhas
para prender ao arganéu da defensa.

4 Quatro cabos de tracdo de 70m (comprimento) x 40mm de polipropileno (diametro) com
olhais de sapatilha resistentes e manilhas para prender o arganéu da defensa.

2 Duas defensas pneumaticas secundarias 2m (comprimento) x Tm (diametro) aproximada-
mente.
4 Quatro cabos de polipropileno para alcar acima na posicao e suspender, cada um com

30m (comprimento) x 40mm (diametro) com olhais de sapatilha resistentes e manilhas
para prender o anel da defensa.

2 Duas séries de mangotes de carga de 3 x 10m (comprimento) de 300mm (diametro), com
grampos e eslingas de cabo de aco ou de fibra posicionadas para dar apoio, com juntas

2 recomendadas para o produto a ser manuseado, juntamente com parafusos e ferramen-
tas para conectar e flanges cegos.
Duas retinidas de 200m (comprimento) x 32mm (diametro).

4 Quatro cabos leves de icamento flexiveis.

6 Transceptores portateis intrinsecamente seguros e baterias reservas.

Os bracalotes de nylon de comprimento e resisténcia adequados para cada cabo de aco de amarragdo a
ser usado.

Namero suficiente de redutores.

Numero suficiente de manilhas, bocas de fibra e correntes.
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SECAOQ 10

Preparacao para Emergéncias

Para as operacdes de transferéncia de carga entre embarcacées, uma analise de risco adequada deve
ser feita, conforme citado anteriormente.

Esta avaliacdo é utilizada para identificar e documentar potenciais cenarios de emergéncia. Apesar de
uma grande quantidade de cenarios, apenas aqueles de alto potencial devem estar formalizados nos
planos de resposta a emergéncia, onde acdes claras devem ser estabelecidas, equipe de resposta
definida, com todo o pessoal treinado nestes cenarios potenciais.

0 Plano de Operacao Conjunta estabelecido para a operacao STB deve incluir e apontar onde tais planos
de emergéncia estarao disponiveis, como deixar em local visivel a lista de contato de emergéncia.

Alguns exemplos de cenarios de emergéncia, que devem fazer parte destes planos de
contingéncia, mas ndo limitado a:

Colisao ou abalroamento entre embarcacdes durante aproximacao.

Derrame ou vazamento de produto.

Liberacao de vapores inflamaveis nas areas de operacao e nas acomodacoes.
Incéndio e explosao.

Perda de amarracdo (rompimentos de cabo) ou desatracacdo de emergéncia.
Acidentes pessoais.

Emergéncias a bordo das embarcacdes, na vizinhanca ou no cais (operacdo atracada).
Condicbes ambientais adversas.

Se P an o

Consideracao importante deve ser feita para o local onde tais operacdes STB serdo realizadas, o
que pode trazer riscos adicionais, restricdes de apoio de terra etc.

Dentro do possivel, este plano de contingéncias estaria alinhado com algum plano de area. Ou com o
plano de atendimento a emergéncia do porto ou terminal, se for uma operacao atracada. Em alguns
locais, tais planos devem ser apresentados e aprovados pelas Autoridades Locais.

:: 10.1 PREPARACAO PARA EMERGENCIAS

Apesar de cuidadoso planejamento prévio e previsées, emergéncias e contratempos podem ocorrer. Tais
eventos geralmente podem ser controlados e os seus efeitos minimizados, através da preparacao de
todos os recursos da embarcacdo para lidar com uma variedade de cenarios de emergéncia.

0 Comandante devera treinar todos os membros da tripulacdo frequentemente em rotinas de combate a
incéndio e de seguranca, que devem incluir demonstracées dos equipamentos de combate a incéndio e
de seguranca, estacées de emergéncia e as funcdes devem ser cuidadosamente pensadas, explicadas
para os tripulantes responsaveis e claramente divulgadas por todo a embarcacdo. Quando os membros
da tripulacdo forem alterados, os substitutos devem ser familiarizados com os procedimentos e ajusta-
dos na equipe.

A tripulacao deve ser devidamente informada dos sinais de emergéncia, procedimentos e acdes, e todo

esforco deve ser feito para realizar um exercicio de emergéncia imediatamente antes de iniciar a opera-
cao.
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Prontidao

Os equipamentos de combate a incéndio devem estar prontos para uso imediato nas embarcacdes
envolvidas na operacdo STB. Extintores portateis devem ser posicionados proximo aos manifoldes de
bordo e os monitores de incéndio apontados para esses manifoldes e prontos para acionamento.

Pode que haja requisito a bordo de ter mangueiras de incéndio ja lancadas no convés de carga, proxi-
mas ao manifolde de carga, pressurizadas ou ndo.

Os sistemas de extincdo por espuma devem ser compativeis com os produtos que serdo manuseados
durante a transferéncia, sendo fixos ou portateis. Esta preparacdo para uma emergéncia a bordo deve
considerar, mas ndo limitado a:

e Motores principais e reservas prontos a operar, quando demandados.

e Parada das bombas de carga e outros equipamentos testados antes da operacdo.

e Tripulacdo necessaria a bordo para atendimento a emergéncia.

e Sistema de dreno e desconexdo de mangotes de carga prontos para uso.

e Equipamento de combate a derrame de 6leo de facil alcance e organizados para utilizacao.

e Equipamentos de amarracdo prontos para utilizacdo em caso de rompimento de cabos, além de
espias reservas disponiveis.

e Equipamentos de combate a incéndio preparados e / ou pressurizados.

e Equipamentos de salvatagem em suas estacdes e prontos para uso.

Figura 31 - Balsa com equipamentos de remedicao ambiental (cedida por Transpetro)

Sinais de Emergéncia

Durante a preparacao para a transferéncia de carga entre as embarcacées, os Comandantes e o Prove-
dor de STB devem acordar os sinais de emergéncia (sonoro e visual) a serem utilizados e os equipamen-
tos (buzina, fonoclama, radio etc.) para tais sinalizacoes.

Todos os envolvidos devem ser informados sobre estes sinais de emergéncia e das acdes que devem
tomar, para cada situacdo.

Planejamento da Contingéncia

E impossivel prever todas as emergéncias que podem surgir e, portanto, é impossivel indicar a acdo
corretiva necessaria. No entanto, rompimento da amarracdo, derrame de produto no meio aquatico e
incéndio em qualquer das embarcacdes sdo exemplos de grandes emergéncias.
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Os Comandantes responsaveis pela operacao de transferéncia de produto devem avaliar a situacdo e
agir em conformidade, levando em conta que decisdes apressadas e indevidas

poderdo agravar a emergéncia. As seguintes acdes devem ser tomadas, ou consideradas, no

caso de qualquer emergéncia que surja durante as operacdes de STB:

alertar as tripulagdes das duas embarcacoes.

interromper todas as transferéncias.

tripular as estacdes de emergéncia e preparar para iniciar os procedimentos de emergéncia.
enviar as equipes para as estacées de manobra.

drenar os mangotes de carga através de bombeio de agua (doce ou salgada).

desconectar os mangotes de carga.

confirmar que os motores estejam prontos para uso imediato.

realizar os procedimentos de notificacdo inicial ou preliminar.

S P an o

Ressalta-se que estes sao apenas exemplos de requisitos importantes para consideracdo. Além disso,
os Comandantes devem decidir, particularmente em casos de incéndio, se & vantagem matua para as
embarcacgdes a permanéncia a contrabordo.

Perda de Contencdo ou Derrame de Produto
As embarcacées devem ter um SOPEP implementado a bordo, com todo o pessoal familiarizado
com suas responsabilidades apontadas neste Plano.

A transferéncia de produto deve ser interrompida imediatamente em caso de vazamento ou derrame
em uma das embarcacgdes. E ndo deve ser iniciada até que a fonte desta perda de contencao seja
identificada, os reparos sejam realizados e a remocao deste produto no meio ambiente seja completada.

O risco de poluicdo de 6leo durante transferéncias STB ndo é maior do que durante as outras transfe-

réncias. No entanto, como a area de transferéncia pode estar fora do alcance dos servicos portuarios,

planos de contingéncia para cobrir esse risco devem ser preparados. Tais planos devem incluir o trata-
mento da poluicdo através da aplicacdo de dispersantes localmente aprovados.

Por conta de regulamentacdo nacional, o Provedor de STB deve apresentar um plano de combate a
derrame de 6leo para o local onde as atividades de STB serdo realizadas, que deve ser aprovada pela
Autoridade Ambiental.

Além disto, os portos e terminais devem desenvolver e implementar um Plano de Emergéncia Individual
- PEI para atender a emergéncias de derrame durante as operacdes no cais, conforme Resolucao
CONAMA n. 398.

:: 10.2 COMUNICACAO PARA AS AUTORIDADES

Notificacao sobre ocorréncia de derramamento de é6leo

Cabera ao Comandante da embarcacdo que provocar qualquer tipo de incidente de derramamento de
o6leo, ou que identifique possivel incidente causado por terceiros, priorizar e formalizar a ocorréncia/indi-
cios a Diretoria de Portos e Costas (DPC), ao Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e Recursos Renova-
veis (IBAMA) e a Agéncia Nacional do Petréleo (ANP), preenchendo o modelo constante do Anexo -
Notificacdo Preliminar / Derrame de 6leo, utilizando os seguintes enderecos eletronicos:

e DPC: dpc.secom@marinha.mil.br.

¢ IBAMA: emergenciasambientais.sede@ibama.gov.br.

e ANP: incidentes.movimentacao@anp.gov.br.

e Salvamar Brazil: mrccbrazil@marinha.mil.br

e (Capitania dos Portos da jurisdicdo: conforme e-mail da lista de contatos de Autoridades Locais.
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:: 10.3 SUSPENSAO DA OPERACAO DE TRANSFERENCIA DE CARGA

Todas as transferéncias de carga entre as embarcagdes devem ser interrompidas, caso ocorra alguma
condicdo insegura, que ponha em risco a integridade do pessoal envolvido nesta operacdo, o meio
ambiente, as comunidades no entorno da area de transferéncia e as embarcacées.

Estas condicées podem incluir, mas nao limitado a:

1. Falhas no alinhamento dos mangotes entre as embarcacdes.

2. Falha no arranjo de amarracdo ou de defensa entre as embarcacées.

3. Condicbes ambientais adversas que possam impactar a seguranca da transferéncia (por exemplo,
tempestade elétrica).

4. Concentracdes perigosas de vapores inflamaveis no convés de carga e acomodacées.

5. Perda de contencdo, com consequente derrame ou vazamento de produto.

6. Perda de energia em uma das embarcacées (blecaute).

7. Acidente pessoal a bordo de uma das embarcacdes.

8. Situacdo perigosa de aproximacao de alguma embarcacdo em transito (operacdo fundeada).

9. Acidentes na vizinhanca que possa colocar em risco a operacdo de transferéncia (operacao atraca-
da).

10. Falha de comunicacao entre as embarcacées.

11. Afastamento indesejado entre as embarcacdes.

12. Qualquer emergéncia que venha a ocorrer na outra embarcacdo, colocando em risco a operacao.
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Presante na
Referéncia Perigos instalagdo Comentirios
{5 ou Nj

H-01.01 Hidrocarbonetos {Refinado e nio refinado)

H-01.01 Petrdlen bruto

Hidrocarbonetos (fluidos de formacao/processo alimentacao de tratamento

H-01.02 o)
H-01.03 Gas natural bruto (azedo)
H-01.04 Gas natural bruto {dace)

H-01.05 LPGs (C3 - C4)

H-01.06 LNGs (C1 - C2)

H-01.07 Gas natural/combustivel (C1-C4), doce f azedo

H-01.08 Condensado, NGL (C5-C10) / Nafta, Gasolinas

H-01.09 Carvao

H-01.10 Insumos guimicos/Solventes (alifaticos) C6-C12
H-D1.11 Insumos guimicos!Solventes (aromaticos) C6-C12
Combustiveis de hidrocarbonetos (C3-C16), (ex.: Destiladas, Oleo de Jato,
H-01.12 :
Querosene, Diesel)
H-O1.13 Asfaltos, Betume [ Residuo, Extremidades Pesadas, Combustivel de Bordo,

Coque etc.

H-01.14 Hidrocarbonetos adima da temperatura de autoignicao

H-01.15 Cera (parafina)

H-01.16 Hidrocarbonetos (C16-C35), Oleos de Lubrificacio

H-01.17 Oleos Hidraulicos

H-D1.18 Graxas compostas por I-Iidrnmmﬂnetnsf{fleﬂ com HVIL

H-01.19 Slops (fundos de tangues, dleo de lavagem)

H-01.20 Betume Bruto 05 (Emulsao de solventes,'em ﬁu.gua}

H-01.21 Gas Acido

H-01.22 {zas Residual

H-01.23 Biocombustiveis (Etanol/Misturas de Hidrocarbonetos)

H-01.24 Combustivel Biodiesel Misturado

H-01.25 Carga térmica de dleo de aguecimento

H-01.26 Agentes Redutores de Atrito (DRA) & Base de Oleo

H-01.99 Outros (nao especificados acima)




Presenta na

Referéncia Perigos instalagio | Comentirios
(S ou N)
H-03 Outros Materiais Inflamaveis
H-03.01 Materiais celuldsicos (materiais de construgdo, residuos efc.)
H-03.02 Materiais pirofiricos (fosforo, caldo, zirchnio, potassio etc.)
H-03.03 Material reforcado com Fibra de carbono

H-03.04 Vegetacdo seca

H-03.05 Hidrogénia

H-03.06 Produtos guimicos {produtos quimicos de limpeza)

H-03.07 Reagentes de laboratorio

H-03.08 Residuos Contaminados de Hidrocarbonetos

H-03.99 Outros (nao espedficados acima)

H-04 Explosivos

H-0.01 Detonadores

H-04.02 Explosivos convencionais

H-04.03 Cargas de Pistolas de Perfuragio

H-04.04 Gases expiosivos (Acetileno, propano, gas de calibracdo etc.)

H-04.05 Sinalizadores

H-04.99 Outros (bombas nao detonadas de guemas mundiais)

H-05 Equipamentos e Materiais sob Pressiao

H-05.01 Hidrocarbonetos sob pressao

H-05.02 Gas sob pressdo (Extintores, SCBA, Teste de Gas, Tubulacdes etc.)

Liquido sob pressaa (agua de Incéndio, mangueiras de transferéncia, testes de

H-05.03 hibulagio s, )

H-05.04 Gas nao HC sob pressao em tubulagies (por exemplo, nitrogénio)

H-05.05 Ar sob pressdo

H-05.06 Operacoes hiperbaricas

H-05.07 Descompressao

H-05.08 Pressao retida no equipamento

H-05.09 Equipamento de alta pressao ( hidraulica, maguinas pesadas, empithadeiras etc.)

H-05.99 Outros (nao espedficados acima)




Presante na

Referéncia Perigos instalacao Comentarios
{5 ou N)
H-D6 Perigos Associados a Diferenca de Altura

H-06.01 Equipe de trabalho em altura
Equipe ac nivel do solo - gueda no mesmo nivel (escormegies, tropecdes g

H-06.02
quedas)

H06.03 Equipamentos em aftura {Eguipamento de elevacio, andaimes, armazenamento

. tc)
0554 Pessoal de operaches submarinas [operacties de mergulho, inspectes de quebra-

mar, reparos de tubulacies ete.)

H-06.05 Eguipe no subsolo [abertura de vala, escavacao ete.)

H-06.06 Queda de gelo [ neve

H-06.07 Acesso [ saida ao navio | embarcacio

H-06.08 Queda na agua {guebra-mar, barcaos, areas de passagem et )

H-06.99 Dutros (ndo especificados acima)

H-07 Objetos sob estreszse induzido

Dbjetos sob tensio (cabos, molas, cabos de ancoragem, amarmas de navios,
H-07.01 portas basoulantes, gueda protecio de equipamentos em terminais maritimos

efc.)
H-07.02 Atracacio | Desatracacio
H-07.03 Esforco Excessivo do Casco do MNavio

H-07.04 Dbjetos sob compressSo (0 mesmao que H-07.01)

H-07.99 Dutras (no especificadas acima)

H-08 Perige de Situag3o Dindmica

H-08.01 Transportes termestres (carros, caminhes, quadriciclos etc.)

H-08.02 Transporte aquatico (barcas de trabalho, asrobarcos, barcacas efc.)

H-08.03 Operacoes com Helicopberos (Transporte, voos de linha, vazamentos ete.)

H-03.0:4 Risco de colisdo do navio para outros nawvios e estruturas offshore

H-08.05 Equipamentas com o pecas de movimento | rotacio

H-08.06 Lso de ferramentas portaiels perigosas

H-08.07 Lst de facas, faches ebe.

H-08.08 Mawio de Carga em Curso {Terminais maritimos, barcos de abastecimento etc. )

H-08.09 Mavio Atracado (guebra-mar, cais atc.)

H-08.10 Mawio Ancorado

H-08.11 Mavio sob Operactes para Rebocar [/ Impulsionar




Presente na

Referéncia Perigos instalagio Comentarios
(5 ou N
H-08.12 Pomtos de Esmagamento
H-08.13 Acesso/Saida dos Passageiros de Aeronaves {Operacies com Helicopteros)
H-08.14 Demalicio
H-08.99 Dutros (nSo especificados acima)
H-09 Riscos do Meio Ambiente Fisico
H-09.01 Tempo
H-05.02 Estado do mar / corrente do rio
H-09.03 Atividade tectonica
H-09.04 Dueda de neve instavel ou condicbes do solo
H-09.05 Espacos Confinados
H-09.06 Escolha da Localizacio do Edificio (edificios portateis)
H-09.99 Dutres (ndo especificados acima)
H-10 Superficies Quentes
H-10.01 Equipamento e tubulacio processo 140-302°F / 60-150°C
H-10.02 Equipamentos de tubulacio > 302°F | > 150°C
Beldi Sistemnas de tbs:_:arga do mokor e turbina {bombas de dgua de incéndio,
descarga de navios etc,)
=10 04 Tubo de vapor
H-10.05 Servico de fornedimento de refeicies - preparacio (cozinha ete, )
H-10.06 Sistemas de Aquecimento dos Navios de Carga
H-10.07 Traceamento Térmico (Ekétrico)
H-10.99 Dutros (ndo especificados acima)
H-11 Fluidos Quentes
g Temperaturas de 212-302°F/ 100-150°C (anticongelante & olen lubrfcante oo
mistor)
H-11.02 Temperatras de =302°F § =150 °C
H-12 Superficies Frias
H-12.01 Processo de tubulacio -13 a -112°F | -5 a -80°C
H-12.02 Equipamentos de tubulacia < -112°F | -80°C




Presente na

Referéncia Perigos instalagao Comentarios
{5 ou N)
H-13 Fluidos Frios
H-13.01 Ceeanas, mares @ lagos < 50°F f < 10%C

H-13.02 Liguidos Criogénicos
H-14 Chama Aberta

H-14.01 Caldeiras de tubos de foga

H-14.02 Fornos de queima direta

H-14.03 Labaredas

H-14.04 Soldagem e Corte

H-14.99 Outros {ndo especificadas acima)

H-15 Eletricidade

H-15.00 Extra Baixa Tensso 0 — 30V

H-15.01 Baixa Tensdo (LV) >30-750V

H-15.02 Média Tensiio (MV) >750-38000V

H-15.03 Alta Tensdo (HV) »33000V

H-15.04 Descarga atmosférica

H-15.05 Energia eletrostatica

H-15.06 Baterias

H-15.07 Carga armazenada (por exemplo, capacitores)

H-15.08 Arco Elétrico

H-15.09 Linhas de Transmissdo Elétrica (Todas as Tensdes)

H-15.99 Outros (nao especificados acima)

H-16 Radiac3o Eletromagnetica

H-16.01 Radiacio Ultravioleta {luz solar)

H-16.02 Radiacho infravermelha {por exemplo, equipaments acionada)
H-16.03 Microondas (telecomunicactes, fornos)
H-16.04 Lasers

H-16.05 Radiacio Fletromagnética: cabo - AC, alta tenso




Referéncia Perigos instalagio | Comentarios
{5 ou N)
H-17 Radiacio ionizante - Fonte Aberta
H-17.01 Afa, Beta - fonte aberta
H-17.02 Raios gama - fonte aberta
H-17.03 Neutron - fonte aberta
H-17.04 Material radioativo de ocorréncia natural (NORM) (tubos, navios etc.)
H-18 Radiac3o ionizante - Fonte Fechada
H-18.01 Alfa, Beta - fonte fechada
H-18.02 Raios gama - fonte fechada

H-18.03 Meutron - fonte fechada

H-1% Asfixiantes

H-19.01 Atmosferas de oxigénio insufickents

H-19.02 Excessn de J02 (exdintores de incéndio)

H-19.03 Afogamento {docas, lagoas, reservatorios de dguas pluviais, uso de barco)

H-19.04 Exrenso che N2

H-19.05 Haban

H-19.06 Fumaga

H-19.99 Dutres (ndo especificados acima)

H-20 Gases Toxicos

H-20.01 HZ2S, gas azedo

H-20.02 Gases de mondwido de carbono e de descarga

H-20.03 Miguel Tetracarbonilo

H-20.04 50,

H-20.05 Amdnia

H-20.06 Cloro

H-20.07 Gases de soldagem (nzdnio, fosginia)
H-20.08 Fumaca de tabaco

H-20.09 CFCs (freons antigos)

H-20.10 HCFCs (freons novos)




Presente na

Referéncia Perigos instalagdo Comentarios
(5 ou N)
H-20.11 Oziinio
H-20-12 Onidos de Nitrogénio {NOx)
H-20.13 Benzeno
H-20,99 Outros (ndo especificados acima
H-21 Liquidos Taxicos
H-21.01 Mercisrio
H-21.02 PCBs (Transformadores)
H-21.03 Biocidas
H-21.04 Metanol
H-21.05 Salmoura
H-21.06 Glicdis
H-21.07 Desengraxantes/ Percloroetilena
H-21,08 Isocianatos
H-21.09 Suffinol
H-21.10 Amina
H-21.11 Inibidares de corros3o
H-21.12 Inibidores de incrustacio
H-21.13 Aditives de lama liquida
H-21.14 Mercaptana e aditivos odorantes
H-21.15 Bebidas akodlicas
H-21.16 Drogas recreativas
H-21.17 Olens de motor usados
H-21.18 Tetracloreto de carbono
H-21.19 Aqua cinza/ou negra
H-21.20 Hidrocarbonetos aromaticos policiclicas
H-21.21 Eter Butil Metil Tercidrio (MTBE)
H-21.22 Benzeno
H-21.23 n-Hexano




Referéncia Perigos instalagdo | Comentarios
(5 ou N)
H-21.24 Furfural
H-21.25 MEK
H-21.26 Oleos de corte
H-21.27 DOutras hidrocarbonetos Corados
H-21.28 Aditivos de Oleo Lubrificante
H-21.29 Aditivas de Graxa
H=-21.30 Adifivos de Combustivel
H-21,31 Herbicidas, Pesticidas, Raticidas
H-21.32 Talueno
H-21.33 Etilbenzenc
H-21.34 Xileno
H-21.35 Estirenc
H-21.36 Anticongelante
H-21.37 Inibidores de Cera (parafina)
H-21.99 Dutros {ndo especificados acima)
H-22 Solidos Toxicos
H-22.01 Amianko
H-22.02 Fibra mireral arfificial
H-22.03 Silica cristalina
H=22. 04 Hipoclorito de sodio
H-22.05 Aditives de lama em forma de pd
H-22.06 Enxofre/Poeira do Eneofre
H-22.07 Residuo da Pig
H-22.08 Fluidos a base de dleg
H-22.09 Peeudo fluidos & base de Gleo
H-22.10 Fluidos a base de Agua
H-22.11 Cimenko e Pastas de COmento

H-22.12

Possiras, dishirbios




Presente na
Referéncia Perigos instalagdo Comentarios
(5 ou N)

Metaks pesadas (por exemplo, cadmio, chumba, zinco, ferro, cromo, niguel,

H-22.13
malibdinio, cobakta)

H-22.14 Barras & base de dleo

H-22.15 Catalisadores (fresco)
H-22.16 Catalisaciores {gasta)
H-22.17 Pt de madeira

H-22.18 Fibra cerdmica refrataria

H-22.949 Outros (ndo especificados acima)

H-23 Substancias Corrosivas

H-23.01 Acido Fuoridrico

H-23.02 Acido cloridrico

H-23.03 Acido sulfirica e Acidas fortes {por exempio fosfdrioo)

H-23.04 Soda cAustica @ bases fortes (por exemplo de potassio, hidroxido de céica)

H-23.05 Soda exausta

H-23.06 Acido nitrice

H-23.07 Acido perclérico

H-23.98 Outras Acidos (por exemplo, Acda aodticn, sulfimico)

H-23.99 Dutras alcafings {por exemplo, hidrixido de aminio)

H-24 Perigos Biologicos

H-24.01 Plantas venenosas

H-24.02 Arnirmais de grande porte (jacarés/aligatores)

H-24.03 Peguenos animais e aves (fezes)

Agentes de origem alimentar {intoxicacdo alimentar, cozinha de bordo, cozinha,

H-24.04 otr. )

H-24.05 Agentes transmitidas pela dgua (por exemplo, colformes, Legionelia)

H-24.06 Insetos (por exemplo, abethas, aranhas)

Agentes por insetos {por exemplo, Febre do Nile Ocidental, doenca de Lyme,

H-24.07 maldria)

H-24.08 Doencas transmissiveis no ar (por exemplo, resfriado, gripe, tubenculose))

H-24.09 Agentes transmissiveis pelo sangue (por exemplo, HIV, hepatite B)

H-24.10 Dutras doencas ransmissiveis




Presente na
Referéncia Perigos instalacao Comentarios

(S ou N}

H-24.11 Algas

H-24.12 Crescimento microbiano (por exemplha, mafo, fungas)

H-24.13 Tétano

H-24.14 Bacterias transmitidas pelo esgoto [Coliformes Fecais)

H-24.99 Dutres (ndo especficados acima)

H-25 Perigos Ergontmicos

H-25.01 Movimentos Repetitivos

H-25.02 Postura estranha
H-25.03 Esforcn Fisico (empurrar, puxar, levantar, canregar)
H-25.04 Postura sustentada (Mantendo a Posicao estatica)

H-25.05 Estresse de tersdo/compressaa

H-25.06 Ambiente de Trabalho Isolade

H-25.07 Hordrias de Trabalho Longos ou Inrequlares
H-26 Agentes Fisicos

H-26.01 Ruido

H-26.02 Calar

H-26.03 Fria

H-26.04 Vibracio

H-26.05 Numinagio
H-27 Seguranca Patrimonial ou Protecio

H-27.01 Pirataria

H-27.02 Agressio

H-27.03 Sabotagem

H-27.04 Crise

H-27.05 Roubo, furto

H-28 Uso de Recursos Naturais (Ver EIA - Estudo de Impacto Ambiental)

H-28.0L Terra tamar / Foolprint

H-28.02 Agua pluvialfAgua subterrinea




Presente na

Referéncia Perigos instalagao Comentarios
{SouNj
H-28.03 Ar
H-28.04 Arvares, vegetacio
H-28.05 Cascalho
H-28.06 Habitat e Vida Selvagem
H-29 Perigos Psicologicos (Ver HRA - Analise de Risco de Sadde)
H-29.01 Organizacia - sistemas @ cultura
H-29.02 Ambiente fisico de trabalho
H-29.03 Demanda de trabalho - carga de trabalho, prazos
H-29.04 Demanda de trabalho - horas, rabalho por bernos, viagens, isolamento
H-29.05 Mudanca arganizacional/de trabalho
H.-75.06 Falta deﬂacmpe:nsa e reconhecimentoyfRecompensa @ reconbecmento
impraprias
H-29.07 Falta de respeito no ambiente de trabalha
H-29.08 Incidente traumatios no trabalho
H-30 Mercadorias Perigosas
H-30.01 Mercadorias perigosas em atividades de ransporte
H-98 Resposta de Emergénda [ Material Perigoso
H-98.01 Resposta ao Processos ou Transporte de Emergéncias
H-99.01 Aspectos ambientais (Ver EIA - Estudo de Impacto Ambiantal)
H-39.01 Emissdes simosféricas perigosas
H-99.01.1 Soo
H-99.01.2 Mox
H-99.013 HZ2S5, gas azedo
H-99.01.4 VOC
H-99.01.5 Compostos Toxicos: furanofdioxing
H-99.01.6 Particulas finas
H-99.01.7 Matgais pesados
H-959.02 Dutras Emisstes Atmosféricas
H-99.02.1 Gases de efeito estufa




Presentie na

Referéncia Perigos instalagio | Comentarios
(5 ou M)

H-99.02.2 Ruido

H-99.02.3 Odaor

H-93.02.4 Wisual

H-99.02.5 Substancias desinsdors da camada de ozdnio

H-99.02 .4 Poluig&o luminosa

H-99.03 Agua pluvial

H-99.03.1 Impacio na agua pluvial

H-99.03.2 Impacio do efluente (Vol., temp. Qualidads)

H-95.03.3 Tosicos em efluentes

H-99.04 Contaminagdo do Solo e Agua subterranea

H-99.04.1 Potencial de contaminagéo

H-99.042 | Area sensivel vizinha

H-99.04.3 ConlaminagSo existanta

H-99.04.4 Riscos de contaminagdo da dreas vizinhas

H-99.04.5 Aspecto Unico

H-99.05 Residuo

H-959.05.1 ‘Volume gerado

H-99.05.2 Fotina™ao Rotina

H-9%.05.3 Residuos perigosos




ANEXO Ii
EXEMPLO DE PLANO DE
OPERACAQO CONJUNTA - JPO

0 modelo de Plano de Operacao Conjunta foi criado como uma publicacdo de apoio,
que sera disponibilizada junto com este 'Ship To Barge Transfer Guide'. Ele deve ser
criado pelo STB Service Provider / Superintendente de STB e ser aprovado pelos
Comandantes que estardo envolvidos nesta operacdo. O Plano foi dividido em
secdes, conforme orientacdo sobre os requisitos minimos necessarios.




ANEXO I1I )
LISTAS DE VERIFICACAO
DE SEGURANCA (1A 9)

Publica




Operador da Embarcacao: Afretador da Embarcacao: Provedor de STB:
Ship/Barge Operator: Ship/Barge Charterer: STB Provider:
Nome da Embarcacao: Empresa:

Vessel Name: Company:

Indicativo de Chamada: Data Prevista para Transferéncia:
Call Sign: Proposed Date of Transfer:

N° IMO ou n° Registro Local: Local Previsto:

IMO Number or Local Registered Number: Proposed Location:

Antes da chegada foi recebido do Provedor de STB as informacoes e
autorizacdes referentes a area e operacao Ship to Barge. Sim / Yes

The STB Provider shared the information and licenses related to the STB
area before vessel arrives at that place.

Se o Provedor de STB nao nomear o Superintendente STB para a operacao, Comandante do Navio ou

o Comandante desta embarcacdo concorda em ser o responsavel consultivo Superintendente STB (aponte o
total desta operacao. Sim / Yes responsavel)

If the STB Provider does not nominate the STB Superintendent for the Vessel Master or STB
operation, the Master of this vessel agrees to be in full advisory charge of Superintendent (mark the

this operation. responsible)

O questionario atualizado com as particularidades da embarcacéo (VPQ /
BPQ) foi compartilhado.

Sim / Yes
Current vessel / barge particulars questionnaire (VPQ / BPQ) data has
been exchanged.
A embarcacédo compartilhou com o Provedor de STB, quando aplicavel: Q-
88, o arranjo de amarracao, plano de operacao STB, certificado dos N&o aplicavel se atracado.
equipamentos de icamento de carga. Sim / Yes

Not applicable, if alongside
The vessel shared with the STB Provider, where applicable: Q-88, the terminal.

mooring arrangement, STB operation plan, cargo lifting equipment
certificate.

0 plano de contingéncia da operagao STB foi compartilhada pelo Provedor
de STB. Sim / Yes

The STB Provider exchanged the emergency response plan related to this
STB operation.

Pessoal suficiente estara disponivel para assegurar uma operacgao segura,
minimizando potencial fatiga do pessoal envolvido.

Sim / Yes
Sufficient manpower will be provided to ensure the safe conduct of
operations while minimizing the potential for fatigue.

Os principais envolvidos na operacao sao capazes de se comunicar em
inglés. Caso contrario, informe o idioma a ser usado. Sim / Yes

Key vessel personnel can communicate in English. If not, state working
language to be used.

Informacdes sobre manobrabilidade da embarcacao, considerando a
poténcia e nimero de propulsores, tipo e passo da hélice, além do
caracteristicas do leme foram compartilhados com o Provedor de STS.
Sim / Yes
The information related to vessel maneuvering, vessel power and number
of thrusters, propeller type and pitch, in addition to the rudder
characteristics, was shared with the STS Provider.

A embarcacéo esta aptas a realizar a operacao de transferéncia de carga
com o sistema fechado.

Sim / Yes
The vessel can carry out the cargo transfer operation under closed
conditions.




A FDS da carga a ser manuseada foi disponibilizada e, onde aplicavel, da
carga anterior do navio recebedor.

The SDS information has been exchanged for the cargo being transferred
and, where applicable, the previous cargo of the receiving ship.

Sim / Yes

Informado o deslocamento maximo, calados e borda livre previstos para o
inicio e término da operacéao.

State the maximum displacement, draught, and freeboard at the
beginning and at the end of the operation.

Sim / Yes

Os equipamentos auxiliares e de navegacao foram testados e se encontram
em boas condicdes.

Auxiliary and navigational equipment has been tested and found in good
order.

Sim / Yes

N&o aplicavel se atracado

Not applicable, if alongside
terminal.

A maquina do leme, motores auxiliares e motor principal foram testados e
estao em boas condicoes.

The steering gear, auxiliary and main engines have been tested and are in
good condition.

Sim / Yes

N&o aplicavel se atracado

Not applicable, if alongside
terminal.

As retinidas, cabos e equipamentos de amarracao estao em boas
condicoes.

The heaving lines, ropes and mooring equipment are in good condition.

Sim / Yes

Previsdes do tempo foram analisadas para a area de transferéncia e
arranjos foram feitos para o continuo recebimento durante toda a
operagao.

Weather forecasts have been reviewed for the transfer area and
arrangements have been made for their continued receipt throughout the
operation.

Sim / Yes

A tripulacao foi treinada sobre os procedimentos da operagao STB para
aproximacdo, amarracao, conexdo do mangote, transferéncia de carga, e
desamarracao.

The crew has been briefed on the STB procedure for approach, mooring,
cargo hoses connections, cargo transfer and unmooring.

Sim / Yes

Ambos os bordos da embarcacao estao livres de qualquer saliéncia se
projetando para fora, incluindo os holofotes do ponto de abandono e
embarque do pratico, escada portalo, guindaste / pau de carga.

Both sides of the vessel are clear of any overhanging projections,
including spotlight of the abandon point and pilot boarding, gangway,
crane / derricks.

Sim / Yes

Existe acomodacao suficiente a bordo para o pessoal da operacao de STB.

Sufficient accommodation is available on board for STB personnel.

Confirme se a embarcacao esta equipado para realizar operacao com
balanco de vapor.

Confirm the vessel is equipped to conduct vapor balancing.

State the arrangement of liquid and vapor manifold connections.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

Nao aplicavel

Not applicable

Informe o arranjo das conexdes de liquido e vapor do manifolde.

Nao aplicavel

Not applicable




Os dados do Questionario de Compatibilidade da Transferéncia de STB
foram compartilhados.

N&o aplicavel

Not applicable

STB Transfer Compatibility Questionnaire data has been exchanged.

Confirme se a embarcacao esta equipada com interligacdo das redes de
carga com duplo bloqueio de valvulas e apta a operar com rede de carga
independente em ambos os bordos conectados no manifolde.

Sim / Yes
Confirm the vessel is equipped with cross over cargo lines with double
valves blocking, and capable of operating with an independent load cargo
on both sides connected to the manifold.

A embarcacao possui reducoes de carga, cabos para peagao, cintas e
mangotes necessarios para realizar a operacao simultanea em ambos os
bordos. Sim / Yes

The vessel has cargo reductions, fixing lines, slings, and hoses necessaries
to simultaneous cargo operation at both sides.

Existe pessoal suficiente e treinado para assegurar operacao simultanea
segura, minimizando potencial fatiga do pessoal envolvido.

Sim / Yes
Sufficient personnel are available and trained to ensure safe
simultaneous operations, minimizing the potential fatigue.

Nome:
Name:

Funcao ou Posicao na Companhia:
Rank or Position in Company:

Assinatura: Data:
Signature: Date:




Nome da Embarcacao Aliviadora:
Discharging Vessel Name:

Nome da Embarcacao Recebedora:
Receiving Vessel Name:

Nome do Superintendente STB Desighado :
Designated STB Superintendent Name:

Data e Local da Transferéncia:
Date and Location of Transfer:

As autoridades locais (Autoridades Maritima e Ambiental) foram Autoridade Maritima
informadas sobre a operagao STB com antecedéncia minima de 72 horas. Maritime Authority
Sim / Yes
The Local authorities (Maritime Authority and Environment) were advised Autoridade Ambiental
about the STB operation at least 72 hours in advance. Environmental Bureau

O Plano Operacao Conjunta que contemple a operacao completa de
transferéncia foi compartilhado pelo Provedor de STB.

Sim / Yes
The Joint Plan Operation - JPO that encompasses the entire transfer
operation has been shared by STB Provider.

A avaliacéo de risco para area e operacao STB foi compartilhada pelo
Provedor de STB. Sim / Yes

The risk assessment of area and STB operation has been shared by STB
Provider.

0 plano de amarracao STB foi compartilhado pelo Provedor de STB.
Sim / Yes
The STB mooring plan has been shared by STB Provider.

0 pessoal responsavel pela operagdo STB tem experiéncia e detalhes de Superintendente STB
sua qualificacao / certificacao e treinamento foram foi compartilhados STB Superintendent
com a embarcacao. Sim / Yes
Comandante
The person responsible for the STB is experienced and certification and Vessel Master
training details have been shared with the vessel.

0 certificado dos mangotes de transferéncia / bracos foi compartilhado
pelo Provedor de STB. Sim / Yes

The certificates of cargo transfer hoses / arms have shared by STB
Provider.

O arranjo de defensas é efetivo e seus certificados sdo validos.
Sim / Yes
The fendering arrangement is effective and your certificates are valid.

Esta estabelecido o meio de comunicacao com pessoal da amarracao de
bordo, das embarcacoes e pessoal responsavel pela contingéncia durante as
manobras e operacao. Sim / Yes

The communications with mooring personnel, vessels, and emergency
response team during maneuvers and operation are established.

A embarcacao esta adricada e com um trim adequado, sem saliéncias se
projetando para fora. Sim / Yes

The vessel is upright and at a suitable trim, without any overhanging
projections.

Iluminagao adequada esta disponivel.
Sim / Yes
Adequate lighting is available.




Os equipamentos de combate a incéndio e antipoluicdo estdo prontos para
uso.

The fire-fighting and anti-pollution equipment is ready for use.

Sim / Yes

A conexao internacional de incéndio esta disponivel e pronta para uso.

The international shore fire connection is available and ready for use.

Sim / Yes

0 sistema e 0 método do isolamento elétrico entre as embarcacoes foi
acordado.

The system and method of electrical isolation between the vessels has
been agreed.

Sim / Yes

0 sistema de acionamento dos guinchos esta alimentado e os
equipamentos estao em boas condicoes de operacao.

The mooring winches drive system is powered, and they are in good order.

Sim / Yes

Os cabos de amarracao, as retinidas, cabos mensageiros e estropos estao
prontos para uso.

All mooring lines, rope messengers, rope stoppers and heaving lines are
ready for use.

Sim / Yes

Machados de incéndio estdo posicionados nos postos de manobra da proa e
da popa.

The fire axes, or suitable cutting equipment, are in position at the fore
and aft mooring stations.

Sim / Yes

A tripulacdo esta em prontidao na estacdo de amarracao.

The crew are standing by at their mooring stations.

Sim / Yes

A equipe e os recursos de contigéncia estdo disponiveis nas proximidades
da area de operacao STB, conforme plano de contigéncia vigente.

The emergency response team and resources are available close to the
STB area, according to the current emergency response plan.

Sim / Yes

As conexoes das tomadas de carga estao prontas, flangeadas e marcadas.

The cargo manifold connections are prepared, blanked, and marked.

Sim / Yes

O timoneiro é experiente.

A proficient helmsman is at the wheel.

Sim / Yes

Nao aplicavel se atracado.
Not applicable if moored.

Informacgdes sobre a direcao e velocidade da correnteza e vento, e sua
influéncia sobre a manobra de aproximacao foram compartilhadas pelo
STB Superintendente.

Information about current and wind directions and speed, and its
influence on the approaching maneuver, was shared by the STB
Superintendent.

Sim / Yes

Nao aplicavel, se atracado.
Not applicable, if moored.

As luzes e marcas para a navegacao apropriadas foram colocadas.

The navigational signals (lights and shapes) are displayed.

Sim / Yes

A situacdo da embarcacao foi apropriadamente inserida no AlS.

The vessel status has been appropriately set on the AlS.

Sim / Yes

As previsdes meteorologicas foram revistas e serao monitoradas.

The weather forecasts have been reviewed and will be monitored.

Sim / Yes

0 trafego de embarcagdes na area esta sendo monitorado.

The vessels traffic in the area is being monitored.

Sim / Yes

Um aviso a todas as embarcacoes na area foi transmitido via VHF
informando a manobra STB.

A navigational warning from VHF radio communication has been
transmitted about the STB maneuvering.

Sim / Yes




O meio de acesso seguro entre as embarcacoes foi definido.
Sim / Yes

The safe access between vessels has been defined.

As redes de carga foram resfriadas. Nao aplicavel

Sim / Yes

The cargo lines have been cooled. Not applicable

As conexoes das tomadas de carga em ambos os bordos foram informadas.
Sim / Yes
The cargo manifold connections on both sides have been informed.

As defensas estao posicionadas conforme as tomadas de carga
disponibilizadas pela embarcacao. Sim / Yes

The fenders are positioned according to cargo manifold connections
provided by the vessel.

As valvulas de duplo bloqueio, de interligacdodas redes de carga, a serem
operadas foram fechadas e etiquetas de adverténcia colocadas para evitar
sua abertura acidental. Sim / Yes

The doubling block valves of the cross over cargo lines to be operated
were closed and warning labels placed to prevent their accidental
opening.

Nome:
Name:

Funcao ou Posicao na Companhia:
Rank or Position in Company:

Assinatura: Data:
Signature: Date:




Nome da Embarcacao Aliviadora:
Discharging Vessel Name:

Nome da Embarcacao Recebedora:
Receiving Vessel Name:

Nome do Superintendente STB Designado :
Designated STB Superintendent Name:

Data e Local da Transferéncia:
Date and Location of Transfer:

As embarcacodes estao atracadas, conforme estabelecido no plano de
amarragao STB. Sim / Yes Sim / Yes Sim / Yes

The vessels are moored as established in the STB Mooring Plan.

0 arranjo de defensas estabelecido no plano de amarracao é efetivo
para as condicoes operacionais vigentes.

Sim / Yes Sim / Yes Sim / Yes
The fender arrangement established in the mooring plan is effective
for current operating conditions.

0 acesso entre as embarcacdes (aliviadora e recebedora) é seguro.
Sim / Yes Sim / Yes Sim / Yes
The access between vessels (discharging and receiving) is safe.

Estdo estabelecidas comunicacoes efetivas entre as salas de controle
de carga da embarcacao aliviadora, o superintendente do STB e a
equipe de contingéncia. Sim / Yes Sim / Yes Sim / Yes

The effective communications between the discharging vessel’s cargo
control room, STB superintendent and contingency team are
established.

Os transmissores VHF e UHF estdo ajustados para o modo de baixa
poténcia. Sim / Yes Sim / Yes

The very high frequency and ultra-high frequency transceivers are set
to low power mode.

As antenas de média e alta frequéncia estéo isoladas.
Sim / Yes Sim / Yes
The medium frequency / high frequency radio antennas are isolated.

Os planos de combate a incéndio estao prontamente disponiveis.
Sim / Yes Sim / Yes
The fire control plans are readily available.

As aberturas externas da superestrutura estao controladas.
Sim / Yes Sim / Yes
The external openings in superstructures are controlled.

Os espacos nas acomodacoes estao sob pressao positiva.
Sim / Yes Sim / Yes
The accommodation spaces are in at positive pressure.

A ventilacdo da casa de bombas é efetiva.
Sim / Yes Sim / Yes
The pump room ventilation is effective.

Os embornais e bandejas de contencao estao fechados.
Sim / Yes Sim / Yes
All scuppers and save-alls are plugged.

Equipamentos de resposta a derramamentos das embarcacoes estao
nas estacoes e prontos para uso imediato. Sim / Yes Sim / Yes

The vessels’ oil spill response equipment is on stations and ready for
use.




Foram identificados espacos que devem ser monitorados
rotineiramente, para detectar qualquer acumulo de vapores
inflamaveis e/ou toxicos.

The spaces to be routinely monitored for any build-up
flammable and/or toxic vapors have been identified.

Sim / Yes

Sim / Yes

As conexoes de mar do sistema de carga e a descarga de costado
estao seguras.

The cargo system sea connections and overboard discharges are
secured.

Sim / Yes

Sim / Yes

Os equipamentos de transferéncia estao em condigdes seguras
(isolados, drenados e despressurizados), as conexoes do
manifolde de carga estao preparadas e bloqueadas.

The transfer equipment is under safe condition (isolated,
drained, and depressurized), and cargo manifold connections
are prepared and blanked.

Sim / Yes

Sim / Yes

Os equipamentos de icamento do mangote e acessorios de
amarracao sao adequados e estao prontos para uso.

The hose lifting equipment and mooring fittings are suitable
and ready for use.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

Os mangotes de transferéncia de carga foram testados e estao
visualmente em boas condicdes para a operacao atual.

The cargo transfer hoses have been tested and are in visual good
condition for the currently operation.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

O fornecimento de gas inerte esta pronto para uso.

The inert gas supplying system is ready for use.

Sim / Yes

Sim / Yes

As valvulas de presséao e vacuo foram testadas e estdo
operacionais.

The pressure and vacuum valves were tested and are
operational.

Sim / Yes

Sim / Yes

As atmosferas nos tanques de carga foram verificadas e se
encontram inertizadas.

The atmosphere at cargo tanks were checked and found inert.

Sim / Yes

Sim / Yes

% Oz Tanker:

% Oz Inland Tanker:

O Sistema de monitoramento do volume de carga e pressao /
vacuo do sistema de gas inerte estdo totalmente operacional e
foram testados.

The cargo ullage monitoring system and inert gas inert system
pressure / vacuum are fully operational and tested.

Sim / Yes

Sim / Yes

0 Sistema de alarme de transbordo dos tanques de carga (nivel
alto e muito alto) estao operacionais.

The cargo tanks overfill alarm systems (high and very high
level) are operational.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

Existem ferramentas no manifolde para uma rapida desconexao.

The tools required for rapid disconnection are located near
cargo manifold.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

Foi estabelecida vigilancia no passadico e / ou na amarra.

A bridge watch and / or an anchor watch is established.

Sim / Yes

Sim / Yes

A praca de maquinas esta adequadamente guarnecida durante
toda a transferéncia e o MCP é mantido em stand-by, ou em
estado de prontificacdo em curto espaco de tempo.

The engine room will be manned as required throughout the
cargo transfer, and the main propulsion engine is maintained on
standby or on short notice of readiness.

Sim / Yes

Sim / Yes




Foi estabelecida vigilancia apropriada no convés, principalmente
na amarracao, defensas, mangotes, areas do manifolde e borda
fora.

A deck watch has been established to pay particular attention
to moorings, fenders, hoses, manifold areas and overside.

Sim / Yes

Sim / Yes

Caso a forca da correnteza nao permita o cerco preventivo com
barreiras de protecéo, o plano de emegéncia individual
estabelece outros critérios de protecao contra poluicao.

If the strength of the current does not allow preventive oil
booming, the oil spill emergency plan establishes other criteria
for protection against pollution.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

0 posicionamento da equipe de contingéncia a derrame de
produto permite uma resposta eficiente a eventuais
derramentos de carga na agua, considerando a velocidade da
correnteza no local.

The oil spill response team location allows for an efficient
response to potential oil / cargo spills into the water,
considering the speed of the current at the area.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

Informacéao de protecao foi trocada e, se requerida, uma
Declaracao de Protecao foi emitida.

The security information has been exchanged and, if required, a
Declaration of Security has been completed.

Nao foi instalada mais de uma peca de carretel redutor no
manifolde e a conexao da mangueira € protegida para a bandeja
coletora.

No more than one reducer spool piece was fitted at the
manifold, and the cargo hose connection is protected by spill
tray.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

Os mangotes disponiveis sdo capazes de atender a distancia dos
manifoldes entre as embarcacoes aliviadora e recebedora de
forma satisfatoria, ja considerando a diferenca de altura
durante a carga / descarga.

The cargo hoses string can keep adequate distance between
manifolds from both sides, considering the height difference
during loading / unloading.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

Existem flanges isolantes disponiveis para atender a seguranca
da operacao.

There are enough insulating flanges to meet the safe of this
operation.

Nome:
Name:

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

Funcao ou Posicao na Companhia:
Rank or Position in Company:

Assinatura:
Signature:

Data:
Date:




Nome da Embarcacao Aliviadora:
Discharging Vessel Name:

Nome da Embarcacao Recebedora:
Receiving Vessel Name:

Nome do Superintendente STB Desighado :
Designated STB Superintendent Name:

Data e Local da Transferéncia:
Date and Location of Transfer:

Todas as autorizaces e comunicacdes realizadas estdo disponiveis
para eventuais inspecdes das Autoridades Maritima e Ambiental.

All authorizations and communications made are available for any
inspection required by Maritime and Environmental Authorities.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

0 plano de operagao conjunta STB esta em vigor, revisado e aceito
por todas as partes.

The joint STB operation plan is in place, reviewed and accepted
by all Parties.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

Os procedimentos para operacoes de carga e lastro e parametros
de transferéncia estdo acordados.

The procedures for cargo and ballast operations, and transfer
parameters are agreed.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

Foram estabelecidas medidas de monitoramento continuo das
condicées ambientais e meteoroldgicos vigentes.

Continuous weather and environmental conditions were
established.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

Critérios para vento, corrente, ondas e visibilidade, descargas
elétricas, além de outros fatores ambientais ou meteorologicos
que possam comprometer a operacdo e manobras STB foram
acordadas.

Criteria for wind, current, waves and visibility, electrical
discharges, as well as other weather and environmental factors
that could compromise STB operations and maneuvers were
agreed upon.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

Parada da Operacao
STB

Stop STB cargo
transfer:

Desconectar
mangotes:
Hose disconnection:

Desatracacao STB:
STB unberthing:

A comunicagdo foi testada no sistema primdrio e secunddrio de
comunicagdo entre todos os envolvidos na operacdo STB, incluindo
a equipe de contingéncia.

The primary and secondary means of communication was tested
between all those involved in the STB operation, including the
contingency team.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

Sistema primdrio:
Primary system:

Sistema secunddrio:
Secondary system:

Os responsadveis pela transferéncia de carga em ambos as
embarcagbes foram identificados, incluindo o Superintendente
STB e detalhes foram trocados e publicados.

Those responsible for cargo transfer on both vessels were
identified, including the STB Superintendent, and details were
exchanged and published.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes




Os principais envolvidos na operacao sao capazes de se comunicar
em inglés, caso contrario, o Superintendente STB deve assumir
essa funcao, auxiliando as embarcacoes.

The responsible personnel leading the operation are capable to
communicate in English, otherwise, the STB Superintendent must
assume this role by assisting the vessels.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes




Os tripulantes do servico de quarto e supervis@o da operac@o s@o
adequados.

The crew on duty onboard and operation supervision are
adequate.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

Existe pessoal suficiente para atuar em caso de emergéncia,
incluindo a equipe de contigéncia do provedor de STB.

There are enough personnel to respond any casualty during the
operation, including the STB Provider's emergency team.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

Todas as pessoas engajadas na operacao estao providos com EPI
adequado, incluindo, quando necessario, coletes salva vidas e
monitores portatil de gas.

All personnel engaged in the cargo operation are provide with
appropriate PPE including, where necessary, life jackets and
personal gas detectors.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

Os radios VHF ou UHF portateis sdo todos do tipo intrisicamente
seguro.

The portable VHF or UHF radios are all intrinsically safe.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

Os sinais de emergéncia e procedimentos de parada estao
acordados.

The emergency signals and shutdown procedures are agreed.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

Os equipamentos de combate contra incéndio estao prontos para
uso.

The firefighting equipment are ready for use.

Sim / Yes

Sim / Yes

Meios de escape de emergéncia foram estabelecidos.

The escape routes from both vessels were established.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

0 controle dos aparelhos elétricos e eletronicos esta acordado.

The control of electrical and electronic devices is agreed.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

As restricoes para luzes desprotegidas estdo estabelecidas.

The naked light restrictions are established.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

As restricées ao fumo e as dreas designadas para fumantes estdo
estabelecidas.

The smoking restrictions and designated smoking areas are
stablished.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

As especificacoes de carga, SDS e quaisquer requisitos para
inertizacao, aquecimento, reatividade e inibidores foram
trocados.

The cargo datasheets, SDS, and any requirements for inerting,
heating, reactivity and inhibitors have been exchanged.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

As rotinas de verificacoes regulares da carga transferida foram
acordadas.

The routine for regular checks on cargo transferred are agreed.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

O sistema de ventilacao do tanque e os procedimentos de
operacao fechada sao acordados.

The cargo tanks venting system and close condition operation
procedures are agreed.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

0 procedimento para interromper a transferéncia foi acordado.

The procedure for stopping cargo transference is agreed.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

Os cabos mensageiros estao preparados e posicionados, prontos
para uma possivel desatracacao.

The messenger lines are prepared and positioned, ready for any
eventual unmooring.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes




As operacbes adicionais foram acordadas:

The parallel operations are agreed:

= Purga com gas inerte ou nitrogénio (purging by inert gas or
nitrogen).

=  Limpeza de tanques (tank cleaning).

= Descarga de residuos (slop discharge).

= Abastecimento (bunkering).

= Abastecimento de agua (fresh water supply).

Recebimento de rancho (provisions).

Procedimentos de resfriamento foram acordados.

The cool down procedures have been agreed.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

Os diferenciais de vapor e as pressdes maximas foram acordados.

The vapor differentials and maximum pressures have been
agreed.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

Procedimentos para aumento / reducédo da vazao de transferéncia
foram acordados.

The procedures for increasing / reducing transfer rates have been
agreed.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

Procedimentos para o controle da pressao de vapor foram
acordados.

The procedures for vapor pressure control have been agreed.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

0 potencial para ocorrer ‘roll-over’ (movimentacao) na carga foi
considerado.

The potential for cargo roll-over has been considered.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

Onde instalado, os arranjos e dispositivos de paradas de
emergéncia (ESD) estdo nos locais e foram testados.

Where fitted, ESD links and emergency stop arrangements are in
place and tested.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

0 pessoal de servico no convés esta ciente da localizacdo e dos
métodos de ativagao dos sistemas de paradas de emergéncia.

The deck watch on deck is aware of the location and activation
method of ESD systems.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

Os sistemas de seguranca e monitoramento de carga estao
operacionais.

The cargo safety and monitoring systems are operational.

Os arranjos do sistema Parada de Emergéncia 1 e Parada de
Emergéncia 2 estao no local e testados:

. Parada de Emergéncia 1 teste de aquecimento foi realizado.
=  Parada de Emergéncia 2 teste de resfriamento foi realizado.
*  Parada de Emergéncia 2 apenas o mecanismo de liberacao

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

(sem liberacao do acoplamento) foi testado. Sim / Yes Sim / Yes Sim / Yes
ESD 1 and ESD 2 system arrangements are in place and tested:
= ESD 1 warm test has been undertaken.
= ESD 1 cold test has been undertaken.
=  ESD 2 release mechanism only (with no coupling breakaway)
has been tested.
As linhas de transferéncia de carga foram purgadas com nitrogénio
abaixo de 5% de 0a. Sim / Yes Sim / Yes Sim / Yes

The cargo transfer lines have been purged with nitrogen below 5%
0.




A planta de nitrogénio estara operacional durante toda a
transferéncia.

Sim / Yes Sim / Yes Sim / Yes
The nitrogen plant will be operational throughout the transfer.

A cortina de protecdo de agua esta totalmente operacional.
Sim / Yes Sim / Yes Sim / Yes
The protective water curtain is fully operational.

O Certificado de inibicao foi recebido do fabricante (se
requerido). Sim / Yes Sim / Yes Sim / Yes

The inhibition certificate was received from manufacturer (if
required).

Os EPI apropriados foram identificados e estdo disponiveis.
Sim / Yes Sim / Yes Sim / Yes
Appropriate personal protective equipment was identified and are
available.

As medidas para evitar contato do pessoal com a carga foram
acordadas. Sim / Yes Sim / Yes Sim / Yes

The countermeasures against personal contact with cargo are
agreed.

A vazao inicial e maxima da transferéncia foi acordada e
registrada, levando em conta a vazao minima, em especial as
turbinas elétricas ou a vapor. Sim / Yes Sim / Yes Sim / Yes

The initial and maximum cargo transfer rate is agreed and
recorded, considering the minimum flow rates, in particular
electrical or steam turbines.

A vazao de topping-off (enchimento final) foi acordada e
registrada, levando em conta a vazao minima do sistema de
transferéncia, em especial as turbinas elétricas ou a vapor. Sim / Yes Sim / Yes Sim / Yes

The topping-off rate has been agreed and recorded, considering
the minimum flow rates, in particular electrical or steam
turbines.
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Nome da Embarcacao Aliviadora:
Discharging Vessel Name:

Nome da Embarcacao Recebedora:
Receiving Vessel Name:

Nome do Superintendente STB Designado :
Designated STB Superintendent Name:

Data e Local da Transferéncia:
Date and Location of Transfer:

A qualificacdo e experiéncia do Superintendente STB, além do
conhecimento do idioma acordado para operacao STB.
Sim / Yes Sim / Yes Sim / Yes
The qualification, experience and knowledge of the language
agreed for STB operation by the STB Superintendent.

0 idioma a ser utilizado durante a operacao STB.
Sim / Yes Sim / Yes Sim / Yes
The working language to be used during the STB operation.

As etapas da operacao de carga / descarga e lastro estipuladas
no plano de operacao conjunta.

Sim / Yes Sim / Yes Sim / Yes
The stages of loading / unloading and ballasting operation
stipulated at the joint operation plan.

A rotina de comparacéo horaria das quantidades de carga
transferidas. Sim / Yes | Sim/ Yes Sim / Yes

The hourly comparisons routine of cargo transfer rates and
quantities.

Tempo de notificacao para:
Actions notice periods:

- Parada da operacao (Operation stop):
- Reiniciar a operacao (Restart operation): Sim / Yes Sim / Yes Sim / Yes

- Tempo de repouso da carga para medicao / amostragem
(Rest time cargo for measurement / sampling):

-- Desatracacao (unmooring):

Tripulantes de servico no convés (Crew on watch at main
deck)

Sim / Yes Sim / Yes Sim / Yes
- Embarcacéo aliviadora (Discharging Vessel):

- Embarcacdo recebedora (Receiving Vessel):

As embarcacoes realizarao carga, descarga, medicao e
amostragem em condicdes fechadas.

Sim / Yes Sim / Yes Sim / Yes
The vessels will carry out loading, unloading, measurement
and sampling under closed conditions.

0 sistema de gas inerte operando com teor de oxigénio nao
superior a 5%. Sim / Yes Sim / Yes Sim / Yes

Inert gas system operating with oxygen content not more than
5%.




A iluminacao no convés das embarcacées em operacao de
transferéncia de carga e nas embarcacdes de resposta a

emergéncia é adequada para operagao, prevencao e combate a
poluicao. Sim / Yes Sim / Yes Sim / Yes

Lighting on the deck of vessels during the cargo transfer and
onboard emergency response vessels is suitable for operation,
prevention, and spill response.

Operacoes Simultaneas de carga / descarga por ambos os
manifoldes:
Simultaneous cargo operations / using both manifolds: Sim / Yes Sim / Yes Sim / Yes

- Embarcacao Tanque x Embarcacao Tanque ( Inland Vessel x
Inland Vessel):

- Embarcacao Tanque x Terminal (/nland Vessel x Terminal):

Para as balsas tanque desprovidas de bomba e redes de incéndio
no convés principal, e sem o rebocador atracado, o navio deve
passar esguicho e mangueiras de incéndio conectados a tomada
de incéndio de ré / vante do manifolde do navio para a area do
manifolde da balsa tanque. Sim / Yes Sim / Yes Sim / Yes

In case of inland barge without fire pump and fire mains on
main deck, and without inland pusher moored, the ship must
pass fire hoses and nozzles connected to the ship's aft / forward
manifold to tank barge manifold area.

Sistema de parada de emergéncia e acoplamentos de liberacao
de emergéncia:
Emergency shutdown system and emergency releasing couplings:

Sistema / System: Sim / Yes Sim / Yes Sim / Yes

Tempo de fechamento da valvula ESD do navio / balsa tanque
receptor / Closing time ESD valve receiving ship / tank barge:

Volume da carga a ser transferida.

Volume of cargo to be transferred. bbls

A capacidade dos tanques disponiveis sao
suficientes para o volume de carga
transferido.

Sim / Yes
The available cargo tanks have enough
space to receive the cargo to be
transferred.

Limites de carregamento nos tanques de
carga. %

Filling limits at cargo tanks.

Temperatura da carga a ser transferida.
c
Cargo temperature being transferred.

Vazao inicial da transferéncia de carga. m3/h

Initial cargo transfer rate. bbls/h




Vazao maxima da transferéncia de carga.

m3/h

Alarme de nivel baixo (low level alarm):

Embarcacao Aliviadora

Discharging Vessel

Embarcacao Recebedora

Receiving Vessel

Maximum cargo transfer rate. bbls/h
Vazao de enchimento final para transferéncia m3/h
de carga.

bbls/h
Topping-off cargo transfer rate.
0 conteldo de oxigénio do tanque esta abaixo
de 8% em volume. Sim / Yes Sim / Yes
Tank oxygen content is below 8% by volume.
Ajuste do alarme de pressao do gas inerte
(IG main pressure alarm set points): Mm
Alarme de nivel alto (high level alarm): WG

Superintendente STB
STB Superintendent

Nome:
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Funcao ou Posicao na
Companhia:

Rank or Position in Company:

Assinatura:

Signature:

Data:
Date:




Nome da Embarcacao Aliviadora:
Discharging Vessel Name:

Nome da Embarcacao Recebedora:
Receiving Vessel Name:

Nome do Superintendente STB Designado :
Designated STB Superintendent Name:

Data e Local da Transferéncia:
Date and Location of Transfer:

Sistema de parada de emergéncia das bombas de carga
foram testadas, em pelo menos dois diferentes locais.

Emergency shutdown system of cargo pumps was tested on
at least two different locations.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

Botoeiras de parada de emergéncia do sistema de gas inerte
foram testados.

The IG system emergency shutdown bottoms were tested.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

0 Sistema de alarme de nivel alto e muito alto foram
testados.

The High and Very High-Level Alarm System has been
tested.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

0 sistema de deteccao de gases foi testado.

The gas detection system was tested.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

Analisador fixo de oxigénio foi calibrado e testado.

The oxygen analyzer has been checked and calibrated.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

Os niveis do tanque de selagem do convés e do ruputor P / V
foram verificados e estdo satisfatorios.

The deck seal and P/V breaker levels have been checked and
are satisfactory.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

As barreiras de contencao foram verificadas e estao
posicionadas conforme Plano de Emergéncia Individual do
Provedor de STB.

The containment booms have been checked and they were
launched, in accordance with the oil spill emergency plan of
the STB Provider.

Durante operacoes noturnas, os holofotes de busca do navio
foram direcionados para a lacuna entre o navio e as balsas
tanques.

During nigh operations, the ship's searchlights were lighting
up the gap between the ship and the tank barges.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

O duplo bloqueio das vdlvulas de interligacdo das redes de
carga a serem operadas estdo fechadas e possuem
adverténcia para ndo abertura.

The double block interconnection between cargo valves
pipelines to be operated are closed and have a warning not
to open.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes




0 alinhamento entre as embarcacées esta composto de
arranjo de mangotes continuos e descontinuos ou arranjo de
mangotes descontinuos e flange isolante.

Sim / Yes Sim / Yes Sim / Yes
The alignment between vessels is compounded by
continuous and discontinuous cargo hoses arrangement or
continuous cargo hoses and insulating flange arrangement.

Se necessaria a conexao de dois ou mais mangotes, foi
realizado teste hidrostatico com a pressao de trabalho para
assegurar a completa vedacao das juntas.

Sim / Yes Sim / Yes Sim / Yes
If necessary to connect two or more hoses, a hydrostatic
test was carried out at working pressure for sealing
purpose.

Se necessaria a conexao de dois ou mais mangotes, devido a
distancia entre os manifoldes das embarcacdes, para evitar
esforcos excessivos, eles estao sustentados por pelo menos
dois cabos, sendo o segundo cabo amarrado logo apos a
primeira conexao do flange entre os mangotes. Sim / Yes Sim / Yes Sim / Yes

If the connection of two or more hoses is necessary, due to
the distance between the vessel’s manifolds, to avoid
excessive efforts, they are supported by at least two cables,
the second cable being tied immediately after the first
connection of the flange between the hoses.

Existem tripulantes / operadores suficientes em cada bordo
para realizar as operacées, estes cumprirao as horas de
trabalho e periodos de descanso, de acordo com os
requerimentos da IMO e regulamentos nacionais, como
apropriado. Sim / Yes Sim / Yes Sim / Yes

There are sufficient crew/operators on each ship to carry
out the operations, and they will comply with working hours
and rest periods in accordance with IMO requirements and
national regulations, as appropriate.

Informado as embarcacdes sobre a sequéncia de inicio da
operacao, de forma que somente ap6s estabilizar a operacao
e realizada a ronda de verificacao e seguranca de um bordo,
possa ser iniciada a operacao no outro bordo.

Sim / Yes Sim / Yes Sim / Yes
The vessels are informed about the sequence in which the
operation will begin, so that only after the operation has
been stabilized and the verification and safety round has
been carried out at one side, the other side operation shall
begin.

Nome:
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Funcao ou Posicao na Companhia:
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- Verificacbes a cada

- Checks each

Os meios de comunicacgao sao efetivos.

" . Osim/Yes | OIsim/Yes | OISim/Yes | CISim/Yes
The means of communications are effective.

0 arranjo de amarracéo é efetivo.

. . . Osim/Yes | OISim/Yes | CISim/Yes | C1Sim/Yes
The mooring arrangement is effective.

0 arranjo de defensas esta atuando na area do corpo paralelo das
embarcacdes. Osim/Yes | OIsim/Yes | CISim/Yes | CISim/Yes

The fender arrangement is acting at vessels’ parallel body area.

A monitoramento das condigdes meteorologicas é efetivo.

. L, ) Osim/Yes | Osim/Yes | CISim/Yes | [ISim/Yes
The monitoring of weather conditions is effective.

Velocidade do vento, velocidade da correnteza, visibilidade, altura das
ondas estao dentro dos limites acordados.

The wind speed, current speed, visibility, wave height are within Lsim/Yes | Llsim/Yes | Llsim/Yes | L1Sim/Yes
agreed limits.

0 acesso entre as embarcagoes € seguro e controlado.

Osim/Yes | OIsim/Yes | CISim/Yes | CISim/Yes
The access between vessels is safe and controlled.

A iluminacao é suficiente e efetiva.

Osim/y Osim/y Osim/y Osim/y
The lighting is sufficient and effective. imres mrres im/res im/res

A supervisao da operacao e vigilancia sao adequadas.

. . o Osim/Yes | dsim/Yes | CISim/Yes | [ISim/Yes
The operation supervision and watchkeeping is adequate.

Existe pessoal suficiente para atuar em caso de emergéncia.

. . . [dsim/Yes | CIsim/Yes | (dSim/Yes | CISim/Yes
Sufficient personnel are available to deal with any casualty.

0 pessoal e os recursos da contingéncia da operacéo STB, incluindo as
embarcagoes e barreiras de contencao, estao na posicao adequada para
uma rapida resposta em caso de vazamento.

The STB operation contingency personnel and resources, including Llsim/Yes | LISim/Yes | LlSim/Yes | LISim/Yes
containment vessels and booms, are in the appropriate position for a
rapid response in the event of a spill.

A operacéo esta ocorrendo na condicao fechada.

L . , . Osim/Yes | OOsim/Yes | CISim/Yes | [ISim/Yes
The operation is taking place in closed condition.

Estao sendo realizados os ajustes nos mangotes e nos cabos de suporte
aos mangotes no pau de carga e escoteira do manifolde para evitar
atritos e esforos. Osim/Yes | Osim/Yes | CIsim/Yes | CSim/Yes
Adjustments are being made to the hoses and hose support cables on
the loading derricks and manifold bitts to avoid friction and stress.




Os embornais e bandejas de contencao estao fechadas.

Osim/Yes | OOSim/Yes | CISim/Yes | C1Sim/Yes
The scuppers and save-alls are plugged.

0 sistema de gas inerte e todos os equipamentos associados
estao operacionas. Osim/Yes | OIsim/Yes | CISim/Yes | CISim/Yes

The inert gas system and all associated equipment are
operational.

A atmosfera dos tanques de carga esta sob pressao positiva.

. Osim/Yes | OIsim/Yes | CISim/Yes | [JSim/Yes
The cargo tank atmospheres are at positive pressure.

As aberturas externas na superestrutura estao controladas.

. Osim/Yes | Osim/Yes | CISim/Yes | [JSim/Yes
The external openings in superstructure are controlled.

A ventilacdo da casa de bombas é efetiva.

o . Osim/Yes | OSim/Yes | CISim/Yes | CISim/Yes
The pump room ventilation is effective.

As restricdes ao fumo e as areas designadas para fumantes
estao conformes. Osim/Yes | Osim/Yes | OSim/Yes | CISim/Yes

The smoking restrictions and designated smoking areas are
complied with.

As restricdes para luzes desprotegidas estao conforme.

Osim/Yes | OOsim/Yes | CISim/Yes | CISim/Yes
The naked light restrictions are complied with.

O controle de equipamentos e dispositivos elétricos em areas
perigosas esta conforme. Osim/Yes | CISim/Yes | CISim/Yes | CISim/Yes

The control of electrical devices and equipment in hazardous
zone is complied with.

O sistema de transferéncia de carga e monitoramento de nivel
esta operacional. Osim/Yes | OIsim/Yes | CISim/Yes | CISim/Yes

The cargo transfer and level monitoring system is operational.

As botoeiras de parada de emergéncia estao identificadas e
prontas para uso. Osim/Yes | Osim/Yes | OISim/Yes | CISim/Yes

The emergency stop buttons are identified and ready for use.

Os controles referentes as operacdes de carga / descarga
simultaneas por ambos os bordos estao sendo cumpridas. Osim/Yes | Osim/Yes | OIsim/Yes | CIsim/Yes

The controls related to simultaneous loading / unloading
operations on both sides are being complied with.

Rubrica do Responsavel pela Embarcacao Aliviadora

Discharging Vessel Responsible Person Initials

Rubrica do Responsavel pela Embarcacdo Recebedora

Receiving Vessel Responsible Person Initials

Rubrica do Superintendente de STB

STB Superintendent Initials




Nome da Embarcacao Aliviadora:
Discharging Vessel Name:

Nome da Embarcacao Recebedora:
Receiving Vessel Name:

Nome do Superintendente STB Designado :
Designated STB Superintendent Name:

Data e Local da Transferéncia:
Date and Location of Transfer:

Confirme que os manifoldes das embarcacoes estao
fechados.

Confirm that vessels’ manifolds are closed.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

Relevantes redes de carga, linhas de retorno de vapor,
redes fixas e manifoldes estao drenados e livres de
produto.

Os mangotes de carga e de retorno de vapor estao livres
de qualquer liquido e estao devidamente drenados.

The relevant cargo and vapor return lines, fixed pipelines
and manifolds are drained and liquid free.

The cargo and vapor return hoses are free of any liquid
and properly drained.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

Todas as valvulas operadas remotamente e manualmente
sao fechadas, conforme necessario, para uma desconexao
segura.

All remotely and manually operated valves are closed, as
required for safe disconnection.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

Ha pessoal suficiente, com supervisdao adequada,
disponivel para desconexao.

There are sufficient personnel with proper supervision
available for disconnection.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

As outras embarcacoes estao notificadas de “prontos para
desconectar”.

The other vessels are duly notified on “ready to
disconnect”.

Relevantes redes de carga, linhas de retorno de vapor,
redes fixas e manifoldes estao purgados, inertizados e
despressurizados.

Os mangotes de carga e de retorno de vapor estao livres
de qualquer pressao de vapor, antes da desconexao da
mangueira.

Relevant cargo and vapor return lines, fixed pipelines and
manifolds are purged, inerted, and depressurized.

The cargo and vapor return hoses are free of any vapor
pressure, prior to hose disconnection.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes




Nome:
Name:

Funcao ou Posicao na Companhia:

Rank or Position in Company:

Assinatura:
Signature:

Data:
Date:




Nome da Embarcacao Aliviadora:
Discharging Vessel Name:

Nome da Embarcacao Recebedora:
Receiving Vessel Name:

Nome do Superintendente STB Designado :
Designated STB Superintendent Name:

Data e Local da Transferéncia:
Date and Location of Transfer:

Confirme que os manifoldes das embarcacoes estao
fechados.

Confirm that vessels’ manifolds are closed.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

Relevantes redes de carga, linhas de retorno de vapor,
redes fixas e manifoldes estao drenados e livres de
produto.

Os mangotes de carga e de retorno de vapor estao livres
de qualquer liquido e estao devidamente drenados.

The relevant cargo and vapor return lines, fixed pipelines
and manifolds are drained and liquid free.

The cargo and vapor return hoses are free of any liquid
and properly drained.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

Todas as valvulas operadas remotamente e manualmente
sao fechadas, conforme necessario, para uma desconexao
segura.

All remotely and manually operated valves are closed, as
required for safe disconnection.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

Ha pessoal suficiente, com supervisdao adequada,
disponivel para desconexao.

There are sufficient personnel with proper supervision
available for disconnection.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

As outras embarcacoes estao notificadas de “prontos para
desconectar”.

The other vessels are duly notified on “ready to
disconnect”.

Relevantes redes de carga, linhas de retorno de vapor,
redes fixas e manifoldes estao purgados, inertizados e
despressurizados.

Os mangotes de carga e de retorno de vapor estao livres
de qualquer pressao de vapor, antes da desconexao da
mangueira.

Relevant cargo and vapor return lines, fixed pipelines and
manifolds are purged, inerted, and depressurized.

The cargo and vapor return hoses are free of any vapor
pressure, prior to hose disconnection.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes




Nome:
Name:

Funcao ou Posicao na Companhia:

Rank or Position in Company:

Assinatura:
Signature:

Data:
Date:




Nome da Embarcacao Aliviadora:
Discharging Vessel Name:

Nome da Embarcagao Recebedora:
Receiving Vessel Name:

Nome do Superintendente STB Designado :
Designated STB Superintendent Name:

Data e Local da Transferéncia:
Date and Location of Transfer:

A proxima embarcacao a operar foi informada para se
aproximar e aguardar com distancia segura e autorizagao
para atracacao. Sim / Yes Sim / Yes Sim / Yes

The next vessel was informed to approach and wait at
safe distance and authorization of mooring.

Os documentos relativos a carga e seguranca operacional
foram assinados e trocados.

Sim / Yes Sim / Yes Sim / Yes
The documentation related to cargo and operational
safety were signed and exchanged.

Os mangotes e tomadas de carga foram flangeados.
Sim / Yes Sim / Yes Sim / Yes
The cargo hoses or manifolds are securely blanked.

A érea de carga da embarcacao esta liberada e restaurada
as condicbes padrao. Sim / Yes Sim / Yes Sim / Yes

The vessel cargo area is cleared and restored to standard
condition.

0 bordo de transferéncia esta livre de obstrugées
(incluindo guindaste).

Sim / Yes Sim / Yes Sim / Yes
The vessel transfer side is clear from obstructions
(including hose lifting equipment).

0 método de desatracagao e de largar os cabos foi
acordado entre as embarcacgdes e os tripulantes foram
instruidos sobre os procedimentos. Sim / Yes Sim / Yes Sim / Yes

The method of unmooring and vessels’ separation has
been agreed and crew were briefed.

As defensas e seus cabos de fixacao estao em boas
condicoes. Sim / Yes Sim / Yes Sim / Yes

The fenders, including fender tails, are in good order.

0 sistema de acionamento dos guinchos esta
operacional. Sim / Yes Sim / Yes Sim / Yes

The mooring winches power supply is available.

Existem cabos mensageiros e estropos nas estacoes de
amarracao.

Sim / Yes Sim / Yes Sim / Yes
There are messengers and stoppers ropes available at
all mooring stations.




Comunicacao foi estabelecida entre o pessoal de
manobra de ambas embarcacoes.

Communication was established amongst mooring
personnel of both vessels.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

0 trafego maritimo na area esta sendo monitorado e
um alerta foi transmitido through VHF.

Shipping traffic in the area is being monitored and an
alert has been transmitted through VHF.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

O equipamento de manobra, de amarracao e
navegacao foi testado e esta pronto para a saida.

The maneuvering, mooring and navigational
equipment has been tested and they are ready for
departure.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes

Nome:
Name:

A outra embarcacao foi notificado sobre o inicio da
desatracacao.

The other vessel has been notified the unmooring
starts.

Sim / Yes

Sim / Yes

Sim / Yes
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ANEXO IV
NOTIFICACAO PRELIMINAR
DERRAME DE OLEO

ANEXO 2-K

NORMAM-204/DPC

REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL
(Federative Republic of Brazil)
MARINHA DO BRASIL
(Brazilian Navy)

Diretoria de Portos e Costas
(Directorate of Ports and Coasts)

COMUNICADO PRELIMINAR DE INCIDENTE DE DERRAMAMENTO DE OLEO E DERIVADOS
EM AGUAS JURISDICIONAIS BRASILEIRAS

(Preliminary Notice of Oil Spill Incident in Brazilian Jurisdictional Waters)

Identificagio do navio/plataforma/instalacio de apoio que originou o incidente
Identification of the ship/platform/support facility that originated the incident

Nome da embarcagio/instalagio:
(Veessel/facility name:)

Bandeira:
(Flag:)

N2 IMO: IRIN:
(IMO number:) (Call sign:)

Data e hora da primeira observagio
{Date and time of first observation)

Hora: Dia/més/ ano:
(Hour:) (Day/month/hour:)

Data e hora estimada do incidente
{Estimated date and time of incident)

Hora: Dia/més/ano:
{Hour:) {Day/month/hour:)

Localizacdo geografica do incidente

(Geographic location of the incident)

Latitude (Lat): Longitude (Long):
Localizacdo geogrifica para dguas interiores

(Geographic location for inland waters)

Distancia a montante da cidade mais proxima:
(Upstream distance from nearest town:)

Distancia a jusante da cidade mais préxima:
(Downstream distance from nearest town:)




Oleo/derivado derramado
{Spilled oll/products)
Tipa de dlea:

Ol type:

Volume estimado:
Estimated volume:

Causa provivel do incidente
{Probable cause of incident)

Situagho atual da descarga

{Current discharge status)

[[] Paralisada [ ] Ndo foi paralisada [[] sem informacio
Paralyred Wias not paralyred No information

Medidas de salvamento ¢ assisténcia
{Rescue and assistance measures)

[] sem evidéncia de aglo ou providéncia no momento
(Mo evidence of oction or remedy at this time)

thﬂh Plano de Emergéncia
(Activated Emergency Plan)

_Dmmn
[T] Acionado Planc de Area
[Activated Area Plan)

[ ] Outras providéncias. Qual (is):
(Other arrangements. Which?)

Data e hora da comunicagho
(Communication date and time)

Hora: Dia/més/ano
{Howr:) {Day/month/hour:)
Outras informagbes relevantes:

{Other relevant informations)

Identificacho do Informante

finformant Identification)

Nome completo:

{Full name:)

Local & data:
[Place and date:)

Assinatura do Representante da Embarcacio/Instalagio
(Signature of the Vessel/Facility Representative)
Nome e CPF
(Name and document)
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PLANO DE OPERACAO
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Modelo

Este modelo de Plano de Operacdo Conjunta foi desenvolvido pelo Grupo de Trabalho de
IBP - Instituto Brasileiro do Petréleo - liderado por Alfeu Alcantara (Maritime Technical Ad-
viser — Shell) e Patrick Telles (Superintendente STB - Transpetro). O padréo utilizado segue
a orientacéo do STB Transfer Guide (Diretriz Técnica de Transferéncia entre Embarcacées).

Termos de uso:

Embora as orientac6es deste Plano de Operacdo Conjunta tenham sido elaboradas
usando as melhores informacées disponiveis atualmente, elas constituem uma di-
retriz técnica a ser usada pelo usuario. Nenhuma responsabilidade é aceita pelo
Instituto Brasileiro do Petroleo - IBP, pelos membros do Grupo de Trabalho ou por
qualquer pessoa, empresa, corporacdo ou organizacao (que tenha estado de al-
guma forma envolvida no fornecimento de informacdes ou dados, compilacdo ou
qualquer traducdo) pela exatiddo de qualquer informacdo ou recomendacdo dada
neste Plano ou qualquer omissao dele ou por qualquer consequéncia resultante
direta ou indiretamente do cumprimento, adocdo ou confianca na orientacao pre-
sente neste Plano, mesmo que causada por ndo se tomar o devido cuidado.
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PREFACIO

0 plano de operacao conjunta (JPO - Joint Plan of Operation) tem como finalidade determinar padrées
comuns de seguranca operacional entre as embarcacées envolvidas na transferéncia de carga entre em-
barcacdes e o responsavel por liderar esta interface, o Superintendente de STB, que atua em nome do
Provedor de STB licenciado pelas Autoridades Locais.

Um plano operacional especifico que inclui, como apropriado: referéncia da embarcacao, compatibilidade,
manobra, aproximacgdo, atracacdo e transferéncia de carga, além de algum elemento especifico necessa-
rio para o local onde operacao sera realizada ou em funcdo das embarcacdes envolvidas nessa operacdo.

Este plano de operacdo deve ser aprovado pelas Autoridades Locais e estar disponivel a bordo, para aces-
so dos responsaveis pela transferéncia de carga entre as embarcacdes.

Além disto, este plano deve ser incorporado ao Sistema de Gerenciamento da Seguranca existente nas
embarcacdes e do Provedor de STB. Os registros das operacdes de STB deverdo ser mantidos a bordo por
trés anos e deverao estar prontamente disponiveis para inspecdo interna ou externa.




SECAO 1

Descricdo do Plano de Operacao Conjunta / JPO

.- NOTA
Descrever em detalhes a operacdo de transferéncia de carga que sera realizada.

Inserir informacdes sobre o local da operacao e das embarcacdes envolvidas, incluindo suas caracteristi-
cas e limites operacionais.

VESSEL POSITION INFORMATION

Vessel Type

Displacement




SECAQ 2

Area de Operacio

-- NOTA

Inserir informacées sobre o local onde a operacdo sera realizada, de preferéncia o mapa e a posicdo
geografica (latitude e longitude).

Pontos de Fundeio nas proximidades de Itacoatiara-AM
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SECAOQ 3

Procedimento de Aproximacao, Amarracao e Desatracacao

-- NOTA

O procedimento especifico para aproximacdo, amarracao e desatracacao, incluindo os arranjos, diagra-
mas e orientacées que garantam a seguranca do posicionamento das embarcacdes durante todo o peri-
odo da transferéncia.

Importante distinguir a sequéncia de manobra e operacdo das embarcacfes que fardo a transferéncia,
desde o posicionamento da embarcacdo aliviadora até o término de amarracdo da embarcacdo recebe-
dora. No caso de operacdo simultanea, as condicoes ambientais irdo determinar qual sera o bordo mais
adequado para a operacdo com a primeira embarcacdo recebedora.

As precaucoes e procedimentos para a sequéncia de lancamento dos cabos de amarracao e, ao final, a
sequéncia dos cabos para desatracacdo, devem ser indicadas nesta secdo, pois leva em consideracdo va-
rios fatores, dentre eles: o posicionamento entre as embarcacées, o local da transferéncia, as condicoes
ambientais, etc.

Apresentar o plano de amarracao entre as embarcacées. Importante considerar as orientacdes da
publicacdao OCIMF - Mooring Effective Guidelines.
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SECAQ 4

Documentacao das Embarcacoes

-- NOTA

Pedir os documentos das embarcacdes, que servirdo de apoio para o desenvolvimento deste plano de
operacdo, nao limitado a:

1. @88 ou VPQ ou BPQ atualizado (caracteristicas da embarcacao);
2. Plano de arranjo geral;
3. "STS Plan", caso aplicavel, emitido pela Sociedade Classificadora.

Dimensions

—, 121 Length overall (LOA)

OC I MF 128  Length between perpendiculars (LBP)

128  Extreme breadth [Beam)

—

130 Mouded depth
Qil Companies Intemational Marine Forum 131 Kel lo masthead (KTM)  Keel o masthead (KTM) in collapsed conditon, i 4858 m
applicable:

SIRE Programme
132 Dsstanoe bridge fronl to center of manifold:
Barge Particulars Questionnaire 5 [SACA Inland DB] i -

133 Bow fo center manifold (BCM) / Stern fo center manifold (SCM). 9232 m
134 Parallel body distances Lightship Normal Batast
[ ¢
N Forward 1o mid-point man fold: 3340 m 4340 m
VONT W AR LR
Aft to med-point manifold: 20m 3B6Im
T9 St 01 Paraliel body length: 5340m 8200m
Tonnages
135  Net Tonnage:
1.36  Gross Tonnage / Reduced Gross Tonnage (if applicable). 29472
137  Suez Canal Tonnage - Gross (SCGT)/ Net (SCNT): 3088558
SIS 138  Panama Canal Net Tonnage (PCNT)
O B DL T WABRANT CFURETTE CofWTITY ANl 15 80T SSFORSELT FOR Tral OminCl OF Sei WAPCTID T deuryd 1o
CPCATN, Tl FURSCRARANT (8 108 SWLPIC TN OR Tl COMTENT OF Dol SIPUMTL CPRLATON CORSMENTY ARD/CR wTVAIL
e o capmy s ke . Loadline Information

T IRSURE Toil? FROGRAMSI
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OUTRUTE A ST, ColGhrSl G A DET AT i A COMRSaki ] WiTm Tl G € DASPORGTT GUCH S, OO ACTTFTY )

e el ] 133  Loadine Fresboard Draft Deadweight
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SECAQ 5

Lista de Verificacao de Seguranca .1

. NOTA
Disponibilizar a lista n.1 do protocolo STB preenchida e com as informacées necessarias de Parte a Parte.

Indicar o ETA da embarcacdo no local da transferéncia.

Anexar as listas de verificacdo neste JPO.




n

SECAO 6

Plano de Carga e Capacidade Operacional

-- NOTA

0 Provedor de STB, com base nos dados caracteristicos das embarcacées, deve criar uma planilha
com a previsao do volume que sera transferido entre as embarcacdes e com os limites operacionais
de cada embarcacao.

0 plano de carga e lastro aprovado entre as Partes deve estar inserido neste JPO. Lembrando da
identificacdo das tomadas nos manifoldes das embarcacao, principalmente em caso de operacdo com
varios produtos.

EMBARCACAO EMBARCACAO

ITEM CRITERIO UNIT COMENTARIOS

ALIVIADORA RECEBEDORA

Volume previsto
de transferéncia

o Inserir linhas, caso
Vazao maxima 5 )
2 . m3/h manifoldes com
nos manifoldes . .
diferentes capacidades

~ i Inserir linhas, caso
Vazao maxima 3
B m’/h bombas com
das bombas de carga . .
diferentes capacidades

Inserir linhas, caso
bombas de carga com
diferentes capacidades

Tipo de
bomba de carga

Pressao maxima na
5 . bar
linha de carga

6 Namero de
redutores de 6'
7 Namero de

redutores de 8'

Numero de bombas
8 de carga operando
simultaneamente

10
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SECAQ 7

Condicoes Iniciais de Operacao

-- NOTA

Indicar os limites operacionais das embarcacées na chegada a area de transferéncia.

EMBARCACAO EMBARCACAO EMBARCACAO

ITEM SRR UNIT ALIVIADORA RECEBEDORA 1 RECEBEDORA 2

2 Calado AV (chegada) m.

4 Borda Livre (chegada) m.

6 Deslocamento (chegada) t.

8 Calado AV (saida) m.

10 Borda Livre (saida) m.




SECAO 8

Embarcacoes de Apoio

-- NOTA

Indicar as embarcacdes da apoio disponiveis para a operac¢do de transferéncia STB e suas funcdes. Alguns
exemplos citados abaixo.

Tais embarcacdes devem ser inspecionadas previamente pelo Provedor STB, através de listas de verifi-
cacdo especificas, inserindo suas aprovacdes em local adequado, posto que podem ser requisitadas pelo
comando das embarcacdes envolvidas na transferéncia.

1. Embarcacées de servico
Utilizadas para movimentacao e posicionamento de defensas flutuantes e mangotes de carga.

2. Embarcacées de resposta a derrame de éleo
Utilizadas para transporte dos equipamentos de combate a derrame de produto no meio hidrico.

3. Embarcacdes de transporte de pessoal
Utilizadas para movimentacdo de pessoal entre bordo e terra e entre embarcacées.

4. Rebocadores portuarios
Utilizados em caso de condicbes ambientais adversas, para manter a embarcacdo aliviadora em po-

sicdo segura.

13
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SECAQ 9

Superintendente de STB e Equipe de Apoio

-- NOTA

Inserir o nome e o contato do Superintendente de STB e sua equipe responsavel pelas operacoes de
transferéncia (e-mail, celular etc.)

Indicar os deveres e responsabilidades principais do Superintendente e sua equipe, por exemplo:
= Responsavel pela reunido antes da transferéncia em parceira com os Comandantes das embarca-
cdes, conforme indicado na Diretriz Técnica de Transferéncia entre Embarcacdes / Ship to Barge
Transfer Guide, tendo como orientacdo as listas de verificacdo de seguranca que devem ser preen-
chidas pelas Partes (embarcacao aliviadora, embarcacdo recebedora e Superintendente STB).

= Interromper a operacdo imediatamente, caso necessario.

= Liderar em conjunto com os comandantes das embarcacdes as operacdes de aproximacdao, amar-
racdo e desatracacéo.

= Disponibilizar todos os equipamentos para transferéncia de carga e garantir que estejam em condi-
cdes adequados de uso (mangotes de carga, defensas, cabos de apoio, redutores etc.)

= Responsavel pela transferéncia de carga e controle dos parametros acordados entre as Partes.
= Acompanhamento das condicdes ambientais durante o periodo da transferéncia.

= Manutencdo de comunicacdo regular entre bordo e terra e entre as embarcacdes (aliviadora e
recebedora).

= Acionamento dos recursos de atendimento a emergéncia, sempre que necessario.

Os comandantes seguem, conforme regulamentacdo internacional e nacional, responsaveis por suas
embarcacdes, ndo importam as circunstancias.
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SECAQ 10

Sistema de Comunicacao

-- NOTA

Indicar os meios de comunicacdo acordados entre as Partes e os recursos para contato com o Superinten-
dente de STB e sua equipe, incluindo o contato com as embarcacées de apoio. Também estabelecer o idio-
ma de conversacdo durante a operacdo de transferéncia, apontando algum intermediario, caso necessario.

Enfatizar que a perda de comunicacdo entre as Partes é um incidente de seguranca, portanto, o Superin-
tendente de STB devera interromper a operacao de transferéncia, até que a comunicacdo seja restabele-
cida entre todos os responsaveis pela seguranca da faina.

0 protocolo de comunicacao de situacdes de emergéncia, principalmente em caso de perda de contencéao
de produto (vazamento e derrame) deve estar estabelecido e ser do conhecimento de todas as equipes
envolvidas nesta transferéncia.
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SECAQ 11

Compatibilidade entre as Embarcacoes

-- NOTA

O Superintendente de STB deve realizar o estudo de compatibilidade entre as embarcacdes, inserindo
neste JPO - Plano de Operacdo Conjunta o resumo deste estudo.

Caso haja necessidade de algum arranjo extraordinario, isto deve estar enfatizado neste JPO, em
funcdo de alguma adequacdo, que deve ser apresentada.

A falta de compatibilidade ou de recursos necessarios para garantir uma operacao segura deve
ser motivo para o Superintendente de STB cancelar a operacao, o quanto antes.
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SECAQ 12

Condicoes Meteorologicas

-- NOTA

O Superintendente de STB deve avaliar a previsdo meteorologica no periodo da operacao de transferén-
cia, comunicando aos Comandantes algum tipo de cuidado que devam ter e inserindo tais informacdes
neste plano de operacdo conjunta (ventos fortes, correnteza além do limite normal, tempestades etc.).

Havendo necessidade, colocar rebocadores portuarios de prontidao, para segurar a embarcacao alivia-
dora em posicdo segura. Nesta situacdo, uma reunido com os Comandantes das embarcacdes deve ser
conduzida e registrada as acdes que serdo demandadas.

Formalizar neste JPO os limites ambientais (velocidade de vento em nés) para interrupcdo da operacdo
de transferéncia:

= Parada do bombeio entre as embarcacoes
= Desconexdo dos mangotes de carga
= Desatracacdo das embarcacdes
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SECAQ 13

Equipes das Embarcacées

-- NOTA

Esta secao deve indicar as equipes das embarcacdes que irdo compor os quartos de servico durante a
operacdo de transferéncia, suas atribuicdes e responsabilidades.

As embarcacées devem manter a bordo uma quantidade adequado de pessoal para atendimento as situ-
acoes de emergéncias que possam ocorrer, conforme a avaliacdo de risco em vigor.

Vale salientar que as equipes de bordo responsaveis pela operacdo de transferéncia devem ser treinadas
/ familiarizadas com este tipo de atividade, de acordo com a Diretriz Técnica de Transferéncia entre Em-
barcacdes / Ship to Barge Transfer Guide.

Estes treinamentos devem ser registrados formalmente e disponiveis para verificacdo. Além disto, as equipes
devem ser instruidas sobre as fases da operacdo de transferéncia e as atividades sob sua responsabilidade.

Por questdes de seguranca e capacidade de atendimento as situacées que possam ocorrer durante a
operacdo de transferéncia (verificacdo de vazdo / pressdo, verificacdes repetitivas da listas de verificacdo
de seguranca, vigilancia sobre as amarracées e sistema de defensa, verificacdo do alinhamento etc.), pelo
menos trés tripulantes de bordo devem estar de servico no convés de carga, durante toda a operacdo.

Em se tratando de operacfes simultaneas, a embarcacao aliviadora devera ter pessoal dedicado para
cada manifolde. Na falta de pessoal disponivel, a operacdo simultanea ndo pode acontecer.
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SECAQ 14

Procedimento de Transferéncia entre as Embarcacoes

-- NOTA

O procedimento de transferéncia de carga e de lastro, na area de fundeio ou atracado, incluindo a faina
de conexdo dos mangotes de carga, do teste de integridade das conexdes das redes de carga, das etapas
da transferéncia (inicial, durante e final), o monitoramento da vazao e pressao e o processo final de dre-
nagem e desconexao da linha de mangotes de carga.

Importante que todas as etapas da transferéncia de carga entre as embarcacdes estejam apresentadas nes-
ta Secao, incluindo a situacao de operacao simultanea, caso tenha previsao, no fundeio ou atracado no cais.
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SECAQ 15

Plano e Procedimentos de Emergéncia

-- NOTA

0 procedimento de parada de emergéncia (conforme os cenarios potenciais reconhecidos na analise de
risco) e seus controles, a comunicacdo necessaria entre as Partes e o processo de desconexdo e desatra-
cacao numa situacdo de contingéncia devem estar indicados nesta secao.

0 Plano de Contingéncia aprovado, com base na analise de risco da operacdo de STB, deve estar anexado
nesta secdo. Este plano tem como objetivo atender as contingéncias de derrame de produto no meio
aquatico.

A descricdo dos controles das bacias e bandejas de contencao e meios para sua drenagem e limpeza deve
estar indicado nesta secdo, alinhada com as diretrizes do SOPEP - Shipboard Oil Pollution Emergency
Plan das embarcacées.

Quanto a preparacdo para o combate a incéndio, as embarca¢des devem estar com seus sistemas pres-
surizados, mangueiras de incéndio lancadas no convés de carga, proximo do manifolde de transferéncia.

Para o caso de operacdes simultaneas, duas linhas de incéndio devem ser lancadas, uma para cada bordo
da embarcacdo aliviadora.

Em se tratando de balsa tanque, onde normalmente nao existe linha de incéndio instalada, utilizar o sis-
tema de incéndio do empurrador, para ter a protecdo indicada.

Portanto, o Provedor de STB deve ter um plano de resposta a emergéncia, exceto aquelas relacionadas a
derrame de 6leo. Este plano deve estar anexado a este JPO.
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SECAQ 16

Equipamentos do Provedor de STB

-- NOTA

Inserir as tabelas com as informacdes dos equipamentos disponibilizados pelo Provedor de STB e sua
quantidade e certificados (onde aplicavel).

Os certificados das defensas e mangotes de carga devem ser enviados por e-mail as embarcagées alivia-
dora e recebedoras, ou inseridas como anexo deste JPO.

1. defensas primarias (dimensao, pressdo de servico, certificado etc.);

2. defensas secundarias (dimensao, pressdo de servico, certificado etc.);

3. mangotes de carga (dimensdo, vazdo e pressao de servico, certificado etc.);

4. redutores de linha (dimensao);

5. cabos de amarracdo (dimensao);

6. equipamento de resposta a derrame (devem estar indicados no Plano de Contingéncia aprovado);
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SECAQ 17

Transferéncia de Pessoal

-- NOTA

Definir quais os meios disponiveis para transferéncia de pessoal de terra para bordo e entre embarca-
¢des, como também o arranjo de acesso a bordo.

As lanchas de transporte de pessoal devem ser inspecionadas e aprovadas pelo Provedor de STB.

Os comandantes das embarcacdes devem garantir um acesso seguro a bordo (sistema combinado, es-
cada de portald etc.), com pessoal responsavel no local de acesso, sempre que houver embargue ou
desembarque de pessoal.

Estabelecer os equipamentos de protecao individual mandatérios para acessar a area de operacao e bor-
do das embarcacdes.

Em caso de uso de cesta se transferéncia de pessoal, atender as regulamentacdes sobre o tipo de cesta
aceito pela Autoridade Maritima e o guindaste de bordo certificado para este tipo de operacdo, bem como
seu operador.




SECAO 18

Assinatura Final

-- NOTA

Os responsaveis pela operacdo de transferéncia de carga entre as embarcacdes devem assinar este JPO
ao final das sec6es, garantindo que tomaram ciéncia de todas as informagdes contidas neste Plano de
Operacdo Conjunta e reconhecem suas responsabilidades, conforme indicado. Como reconhecem que a
seguranca da operacdo é de responsabilidades de todas as equipes envolvidas na atividade, que a sequ-
ranca ndo sera comprometida em nenhum estagio desta operacdao conjunta.

Responsaveis pela Operacio STB | STB Operation Responsible Persons

Embarcacao Aliviadora Embarcacdo Recebedora Superintendente STB
Discharging Vessel Receiving Vessel STB Superintendent

Nome:
Name:

Funcdo ou Posicdo na Companhia:
Rank or Position in Company:

Assinatura:
Signature:

Data:
Date:
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