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Resultados e Consideracoes

» Ha viabilidade do uso de misturas asfalticas mornas, bem como da utilizacao do RAP nas Contrato de recuperacio de pavimento na BR-163
misturas asfalticas usinadas mornas, nao gerando perdas de propriedades mecanicas analisadas Descrigao dos servigos Valores R$ Valores $
/s = $
em laboratorio. Servicos/Materiais R$ 33.445.471,20
. . . . s 6.048.005,64
» AS misturas mornas nao apresentou perda quanto a densificacao demostrando uma possibilidade
Servicos/Materials (com utilizacao % 30.780.864.96 $
de ter um maior periodo de tempo entre a usinagem e compactacao de campo. a compactacao de RAP) S 5.566.160,03

em campo em 60%;

» NO processo de usinagem morna, a temperatura de insercao dos agregados fol de 140°C (reducao em 35°C em relacao ao comumente adotado),
mantendo-se a temperatura dos ligantes asfalticos como no processo comum a quente.

» O uso de tecnologia de misturas mornas, por adicao de agente surfactante nos ligantes asfalticos, permite diminuir o consumo de energia para aquecer
0S agregados enquanto garante um bom envolvimento dos agregados pela ligante e facilite a compactacao das misturas asfalticas;

» Os resultados de laboratdrio demostram gue o uso de técnica morna com ou sem RAP nao causaram prejuizo em termos de Dano por Umidade Induzida
(RRT maior que 70%), Resisténcia a Tracao, Modulo de Resiliencia, Vida a Fadiga e Deformacao Permanente.

» A Incorporacao de RAP permite economizar o uso de insumos novos (agregados e ligantes asfalticos) nas misturas recicladas. Fol possivel uma
economia de 8% do contrato, e olhando s6 a massa em 12%.

» Diminuicao da energia necessaria para prover a compactacao em campo em 609%;
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